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CONSULTORIA E PROJETOS DE ENGENHARIA

Este volume apresenta o estudo do sistema municipal de transporte: coletivo por 6nibus na

cidade de Sdo Mateus do Sul/PR, com base em dados oficiais disponibilizados pela Prefeitura
Municipal e pela empresa operadora, além dos levantamentos de campo e pesquisas realizadas
pela presente consultora. O documento apresenta o conjunto de meios que compéem a oferta e

a demanda do transporte coletivo na municipio.
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O transporte publico no Brasil & um dos maiores desafios para as administragdes municipais:

busca-se compatibilizar as necessidades de deslocamentos da populagdo, os custos de
realizacio dos servigos, a capacidade de pagamento da tarifa por parte dos usuarios e o controle
publico sobre a prestagao adequada dos servigos de transporte.

Como um servico de interesse coletivo, o transporte publico coletivo & essencial ao
funcionamento da sociedade: é ele que permite que as pessoas acessem locais de trabalho,
equipamentos sociais e de lazer, oportunidades de consumo, servigos de saude, dentre outros.
O transporte coletivo viabiliza o crescimento das cidades, organizando e condicionando a
ocupacdo dos espagos urbanos e o uso do solo, através da articulagdo entre as atividades
desenvolvidas nos diferentes locais.

Trata-se de servigo publico essencial, que deve atender a necessidades sociais e dar suporte a
atividades econémicas. Torna-se, portanto, merecedor de tratamento prioritario, seja no sentido

econdémico-financeiro, seja no sentido do espago viario a ele destinado.

O desenvolvimento do transporte coletivo € o Unico caminho eficaz para minimizar os problemas
da mobilidade nos centros urbanos, visto que o transporte individual motorizado € absolutamente
inapropriado e fracassado, como comprovamos através dos dados apresentados nas tabelas 1 e
2, apresentadas a seguir.

Congestionamentos crescentes e elevados indices de emisséo de poluentes por veiculos sao as
manifestagcbes mais aparentes do que estd acontecendo com a mobilidade das pessoas nas
cidades brasileiras. Por tras desses problemas estd um modelo de expansdo da mobilidade

fortemente apoiado no transporte individual, sobretudo nos automéveis e motocicletas.

O indice de motorizacdo privada nas cidades brasileiras aumentou de 9 veiculos por 100
habitantes em 1980 para cerca de 17 em 2000. Dentre as maiores cidades do pais pesquisadas
em 2015, Belo Horizonte tem o maior indice de motorizacdo com 65 veiculos para cada 100
habitantes, seguida de Sao Paulo com 61 veiculos para cada 100 habitantes. A pesquisa da CNT
utilizou dados do IBGE referentes a populagcdo e do Denatran relativos a frota, todos
considerando o ano-base de 2015.
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Tabela 1: Indicadores Comparativos enire Onibus, Motocicletas e Automoéveis
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INDICES RELATIVOS POR PASSAGEIRO / KM'
y Energia? Polui¢io’® Custo Total* Area de Via
Onibus 1 1 1 1
Motocicleta 46 32,3 39 42
Automovel 12,7 17,0 8,0 6.4

Fonte: ANTP Associagao Nacional de Transportes Publicos - Desenvolvimento Urbano, Transporte e Transito no Brasil. Propostas
para debate. Sao Paulo: ANTP, julho de 2002, p. 11.

Observa-se que as motocicletas poluem 32 vezes mais e gastam 5 vezes mais energia por
passageiro do que os 6nibus. Os automoveis poluem 17 vezes mais e gastam 13 vezes mais
p— energia do que os 6nibus. Os 6nibus apresentam também maior eficiéncia do que os automoveis
quando se considera a relagao entre o espago viario consumido e a quantidade de passageiros
transportados. E o que indicam as cifras abaixo, apuradas pela CNT - Confederacdo Nacional
dos Transportes (2002), para os corredores de transporte de onze grandes cidades brasileiras.

Tabela 2: Espaco Consumido e Passageiros Transportados

MODO PASSAGEIROS TRANSPORTADOS INDICE DE EFICIENCIA AUTOMOVEL
POR ESPAGO DE VIA =1,0
Automovel 1% de via - 0,35% dos passageiros 1,0
Vans e peruas 1% de via - 1,00% dos passageiros 28
Onibus 1% de via - 2,80% dos passageiros 7.9
‘ Fonte: CNT - Pesquisa CNT. Passageiros nos corredores de transporte, Brasilia: CNT, maio de 2002, p. 23.

! Ocupagio de 50 pessoas por 6nibus, 1 por moto e 1,3 por automovel.
? Base calculada em gramas equivalentes de petroleo (diesel e gasolina).
* Monaxido de carbono (CO), hidrocarbonetos (HC), dxidos de nitrogénio (NOx) e material particulado (MP).

* Custos tolais, fixos e vanaveis.
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3.1 SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO DE SAO MATEUS DO SUL-PR
De modo geral, a estrutura das cidades de pequenc e médio porte no Brasil € quase sempre do
tipo radial-concéntrico. Uma alta porcentagem dos empregos e grande parte das oportunidades
de consumo de bens e servigos estao localizadas no centro ou ao longo dos eixos viarios radiais

que fazem a ligagao do centro com as areas residenciais periféricas.

A atual rede de transporte coletivo do municipio de Sao Mateus do Sul se aproxima de uma

caracteristica Circular, ou seja, as linhas formam um trajeto circular, sem passar pelo mesmo

local, tendo apenas um sentido e com o ponto final sendo o mesmo inicial.
A titulo de ilustragdo, tem-se a figura seguinte que mostra a rota das linhas urbanas com
caracteristica circular.

_—

PR-151]

LEGENDA

Centro/Vila Bom Jesus/Americana/Tamareiras
Centro/Vila Palmeirinha e Vila Verde

Figura 1: Linhas Urbanas circulares
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O sistema de transporte do municipio de Sdo Mateus do Sul é formado por dois subsistemas:

e Circular urbano;
e Rural — Atendimento a Distritos: Interior (Atendimento aos bairros afastados do centro do

municipio)

O sistema urbano e rural de transporte de passageiros € operado por uma unica empresa no
municipio de Sao Mateus do Sul: a Viagdo Santa Rita. A tabela a seguir apresenta as linhas

urbanas e rurais do municipio.

Tabela 3: Operador do Sistema Urbano / Industrial

-
Linha Operador
Circular Urbano: Centro / Vila Bom Jesus / Viaci -
. ] iacdo Santa Rita
Americana / Tamareiras
Circular Urbano: Centro / Vila Palmeirinha o s ;
y Viagdo Santa Rita
e Vila Verde
Rural: C01011|5} Eu.ffozn?a / Pontilhao / Viagio Santa Rita
Fluvidpolis
Rural: Pontilhdo / Palmital / Passo do Meio S g
F Viagédo Santa Rita
/ Potinga / Emboque
Rural: Cambara Viagdo Santa Rita
Rural: Faxinal dos Elias Viacdo Santa Rita
Rural: Faxinal dos Ilhéus Viagdo Santa Rita
As figuras seguintes apresentam os itinerarios.
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LEGEN
Vila Bom Jesus =
Vila Palmeirinha
Passo do Meio
‘Faxinal dos Elia
Faxinal dos llhéus
Cambara :

Figura 2: Linhas do transporte coletivo
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Figura 3: Linha Rural = Fluviopalis
3.2 GESTAO DO TRAN!
O transporte coletivo de passageiros € um servico publico de cornpeténcia da Prefeitura,
— explorado pela iniciativa privada, através de concess@o, permissan ou autorizagdo. Essa

transferéncia para o setor privado obriga a Prefeitura a redefinir o seu papel, passando de

executor a regulador e fiscalizador.

E funcdo da Prefeitura Municipal estabelecer diretrizes gerais para o sistema municipal de
transporte coletivo, além de planejar, organizar, controlar, regulamentar e fiscalizar os

servigos de transporte coletivo no &mbito do Municipio.
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3.3 TIPOS DE USUARIOS

O sistema de transporte coletivo municipal possui os seguintes tipos de usuarios:

a. Pagantes

A tarifa convencional é utilizada pelo usuério comum que paga a tarifa em dinheiro, para o

motorista, uma vez que os 6nibus nao possuem trocadores.
b. Isentos

Conforme o Artigo 17 da Lei Municipal n.° 1.792/08, Lei 1.407/01 e Emenda Modificada da Lei
Organica do Municipio de Sdo Mateus do Sul, sé@o isentos do pagamento da tarifa:

L]

Criancas até 05 (cinco) anos de idade;

e |dosos com mais de 60 (sessenta) anos;

e Fiscais do sistema de transporte coletivo, devidamente identificados e credenciados, que
ndo serdo considerados como passageiros equivalentes;

e Pessoas portadoras de necessidades especiais com renda mensal igual ou inferior a 1,5
(um e meio) salarios minimos, bem como, um acompanhante, caso necessario a
conducdo do deficiente, devidamente credenciadas pelos ¢rgdos de salde e de
assisténcia social do Municipio de Sdo Mateus do Sul;

« Aposentados por invalidez com renda mensal igual ou inferior a 1,5 (um e meio) salarios

minimos, devidamente credenciados pelo Poder Concedente do sistema de transporte do

Municipio.

¢. Tarifa Especial

Nos termos da Lei Municipal n.° 1.792/08, aos domingos a tarifa dos servigos de transporte
coletivo do municipio de Sdo0 Mateus do Sul, deve ser executada com desconto de 50%
(cinquenta por cento) da tarifa normal.

No entanto, em campo, ndo foi observado na pratica a reducéo de tarifa nos domingos, ou seja,
nesse dia da semana o valor aplicado € o mesmo dos demais dias.

Vale lembrar que elevados indices de gratuidade representam uma tarifa mais cara para os
passageiros pagantes. A obtencdo da tarifa, explicada de forma simplificada, € feita através da
uma divisdao simples: custo dos servigos / passageiros pagantes. Sendo assim, quanto maior o
numero de passageiros gratuitos, menor o numero de pessoas que entram no rateio da tarifa e,

portanto, maiores tarifas.
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3.4 TARIFAS

Neste momento sao feitas apenas as apresentacdes dos valores das tarifas aplicadas no

municipio. Estudos mais detalhados ocorrerao posteriormente.

A tarifa cobrada atualmente no transporte coletivo circular urbano de Sao Mateus do Sul é de R$
2,80, enquanto as tarifas das linhas do interior variam de R$ 5,25 a R$ 8,05 conforme tabela

seguinte

Tabela 4: Tarifas praticadas no municipio

Linhas Urbanas R$ 2,80
- Interior: Pontilhdao RS 5,70
Interior: Passo do Meio R§ 5,70
Interior: Emboque RS 56,70
Interior: Fluviépolis ~R$ 4,20
Interior: Coldnia Eufrozina (Rio Claro) R$ 7,00
Interior: Faxinal dos Elias %3 R$ 5,70
Interior: Faxinal dos llhéus RS 4,20
Interior: Cambara R& 5,70
Compde o escopo do Plano de Transporte Publico do Municipio a avaliagéo da planilha tarifaria
das linhas urbanas e rurais, estudo este que sera apresentado de maneira detalhada em capitulo
posterior, conforme ja mencionado.

E fundamental que as tarifas representem valores justos, que garantam o equilibrio do sistema,

bem como evitando sua precariedade e a evasao de passageirocs pelo sobre prego da passagem.
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Para a execugdo do Estudo Técnico de Transporte Coletivo do municipio de Sao Mateus do

Sul/PR, as primeiras atividades realizadas compreenderam um criterioso levantamento de dados.
A elaboracao de um diagnostico consistente e assertivo requer, fundamentalmente, uma coleta

confiavel de dados.

As informacdes sobre o sistema de transporte coletivo foram obtidas por intermédio da Prefeitura
Municipal, da empresa operadora ou diretamente em campo, através de pesquisas diretas e

entrevistas com os moradores da cidade.

A segunda etapa dos trabalhos consistiu em um minucioso trabalho de georreferenciamento dos
— itinerarios das linhas de 6nibus e dos pontos de parada. As linhas de énibus foram percorridas e
o itinerario das linhas foram registrados usando equipamento GPS.

A terceira etapa do levantamento de dados consistiu na elaboracéo de pesquisas de transporte,

relacionadas a seguir:

e Pesquisa de origem e destino embarcada;

» Pesquisa de embarque e desembarque (sobe e desce);

A pesquisa de origem-destino tem como objetivo caracterizar a utilizacao do transporte pela
populacdo e identificar os de fluxos de viagens. Constitui-se em uma das mais importantes
ferramentas do planejamento de transporte, tendo como finalidade estabelecer o padrao de
deslocamento entre diferentes regides (zonas) de uma area de interess=. A partir dos resultados
deste tipo de pesquisa, torna-se possivel a construgdo das matrizes origem/destino,

considerando os motivos e periodos nos quais as viagens sao realizadas.

A etapa de processamento da pesquisa de origem/destino incluiu as &tividades de codificacao,
digitagao, verificagédo da consisténcia dos dados digitados, por fim analise dos resultados. Dentro
da etapa de codificacé@o dos questionarios para digitacao, foi constatado que algumas entrevistas
possuiam dados invalidos, sendo desconsiderados neste primeiro momento.

A viagem expressa o deslocamento de um individuo. Para analisar as demandas das viagens no
espaco urbano, a pesquisa OD abrange dias Uteis tipicos, que representam dias tipicos da
semana (de segunda a sexta-feira) e os finais de semana de meses escolares.

11
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Em maio de 2018, entre os dias 03 e 10, foram efetuadas 357 entrevistas no interior dos veiculos
(conforme Figura 4), ao longo dos itinerarios, com o auxilio de tablets com o formulario da Figura
6, com o objetivo de identificar os locais de inicio e final da viagem do passageiro e o motivo da

mesma.

Como resultado final, foram conhecidas as caracteristicas da demanda, como locais de origem e

destino das viagens, seu respectivo motivo, frequéncia e tempo de viagem.

Figura 5: Pesquisa Sobe e Desce
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CABECALHO
N2 da Linha Itinerario
Pesquisador Data
Hora de Saida Hora de Chegada
Catraca Inicial Catraca Final
QUESTIONARIO
1 - Hora: 2 - Origem (Bairro e Rua) 3 - Destino (Bairro e Rua)

4 - Motivo da Viagem: a) Trabalho b) Estudo c) Compras d) Recreagdo e) As.

Pessoais f) Saude g) Outros

5 - Idade 6 - Profissdo/Ocupacdo

7 - Quantos 6nibus utiliza para realizar o seu deslocamento?

8 - Qual a distancia aproximada do Ponto de Onibus até a Residéncia

9 - Quanto tempo gasta no deslocamento até o Ponto de Onibus

10 - Qual a forma de pagamento: a) Dinheiro b) Vale Transporte
c) Isento

11 - Possui algum tipo de desconto na tarifa? Se sim, Qua!?

Figura 6: Formulario Pesquisa Origem e Destino Embarcada

4.2 PESQUISA DE EMBARQUE E DESEMBARQUE (SOBE E DESCE) :

A pesquisa de movimentacédo, realizada no maio de 2018, teve por objetivo principal obter
informacdes sobre o movimento de embarque e desembarque de passageiros das diversas
linhas de onibus. Além disso, forneceu dados sobre a operagdo do sistema baseados no
espacamento entre os pontos e na hora de passagem dos veiculos nos mesmos. O aplicativo

utilizado encontra-se na Figura 7.

Através da contagem de passageiros que embarcam e desembarcam em cada ponto ao longo
do itinerario, foi possivel obter o perfil de carregamento das linhas do transporte coletivo,
identificando o numero de passageiros transportados por linha, trecho critico, pontos de maior

movimento de embarque e desembarque.

13
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Figura 7. Aplicativo Pesquisa Sobe e Desce
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~ OFERTA DE TRANSPORTE

O transporte coletivo municipal em Sao Mateus do Sul é realizado por meio de 2 linhas urbanas
e 5 linhas que atendem os distritos da cidade.

5.1 LINHA CIRCULAR URBANA

No sistema circular urbano, a frota € composta por dois veiculos em circulagdo em todos os
horarios nos dias de semana, dois veiculos até 12:00 no sabado e no domingo apenas um

veiculo realiza as duas linhas.

_— 5.1.1 Vila Bom lesus

As viagens possuem um duragdo media de 48 minutos com uma extensdo de 13,2 km e uma

velocidade comercial média de 17 km/h.

A frota circular realiza 18 viagens por dia tipico (de segunda-feira a sexta-feira), 12 viagens aos
sabados e 7 viagens aos domingos, totalizando 109 viagens por semana e em media 466
viagens por més (21 dias uteis, 5 sabados e 4 domingos) , percorrendo 6.55651 km por més.

A imagem a seguir apresenta o itinerario da Vila Bom Jesus.
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Figura 8: Itinerario - Vila Bom Jesus

5.1.2 Vila Palmeirinha

As viagens possuem um duragdo média de 46 minutos com uma extensdo de 13,9 km e uma

velocidade comercial média de 18 km/h.

A frota circular realiza 16 viagens por dia tipico (de segunda-feira a sexta-feira), 12 viagens aos
sabados e 6 viagens aos domingos, totalizando 98 viagens por semana e em media 420 viagens
por més (21 dias uteis, 5 sabados e 4 domingos) , percorrendo 5838 km por més.

A imagem a seguir apresenta o itinerario da Vila Palmeirinha.

16
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Figura 9: Itinerario Vila Palmeirinha

A tabela seguinte apresenta o quadro de horarios da linha circular urbana durante dia util,
sabado, domingo e feriados.
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Tabela 5: Quadro de Horérios Linha Circular

HORARIOS DE ONIBUS LINHAS URBANAS
Sao Mateus do Sul - Tel. 42 3532 6000
CENTROVILA BOM JESUS/AMERICANAITAMAREIRAS CENTRO/VILA PALMEIRINHA E VILA VERDE
(SEGUNDA A SEXTA) (SEGUNDA A SEXTA)
CFNT"RB asEsun AMERICANA CENTRO VLA VERDE PALLIEWSNHA
B JESUSAME RICANA CENTRO CENTRUD PALMEFINHANY, VERDE] PALMERINHA L-ENTRO
% martnn 19, Arversh 06.30 _[06.45mmune
v, Amacal 7:20 7:30 |7.45
g o |V Armang] 08.00 08.15 08:25 samusrome
09:15 09:25 09.35  waanroney _g 08:00 09:15 |08:25
10:15 10,25 10:35 10:00 10:115  |10:25
11:15 11:25 | 11:35 | s _11.00 1115 [11.25 cussaronny
12.05 12:15 12:25 &= 12.00 1215 [12.25
(ANBLLATORSY, 13:00 13115 |13:25 susisrion
13:40 13:50 14.00  wmusome | 14.00 14.15  |14.25 wwoasrem
14.30 14:40 14:55 15.05 15.20 [15.30
15:30 15:40 15:50 16.15 16.30  |16.40
16,30 16:40 16:55 17.15 17.30 [|17.40
17.30 17:40 17:55 18.15 18.30 [18.40
o~ 18.30 18:40 | 18:55 19.15 19.30 [19.40
13:10 19:20  |mecove 20:35 20:45 |21:00
19.50 2010 20.20 22:00 2218 |22:25
21:08 21:15 21:28
22:30 22:45 IRECOUHE)
Centrol/Vila Americana/Vila Bom Jesus
Centro/V.Verde/V.Palmeirinha/Centro/B.Jesus/V . Americana
(OBS.: Os hordrios qua os énibus p nias Vilas é estimado, podendo variar para menos cu para mais.
CENTROVILA BOM JESUSIAMERICANAITAMAREIRAS CENTRONVILA PALMEIRINHA E VILA VERDE
(SABADO) (SABADO)
CENTRO RJESUR AMERICANA CENTRO VILA VERDE PALMETRINMA
BJESUS'AMERICANA CENTHO CENTRO PALMEIRINHAN VERDE] PALMEIRINHA CENTRD
wamaarsnoy [V Amaral i o A £t
| V. Amarl 07.00 0715 10725 cmsenomn
apasroemy V. Amzral 3 (E‘UO OB_TS_ 2 AN
050 T0:00 a0 5:00 10 | DA
11220 11230 Tia0 A0 5 [1108
12:40 12:50 13:00 T200 12145 [12.25
14:05 1475 14:25 13:25 15:35 [|13:45
15:25 15:35 15:45 14:50 15:00 [15:90
16:40 16:55 17:05 16.00 16:15 [16:25
18:30 15:45 18:55 19:15 1930 [10:45  pecous
21:05 2115 2100 20:40 2000 4105
22:30 22:45 GG 22:00 22:10 [22:25
Centro/Vila AmericanaVila/B. Jesus
Centro/V Verde/V.Palmeirinha/Centra/B.Jesus/V.Americana
— DBS.: Os hordrios gue os dnibus nas Vilas & osti podendo variar para menos ou para mals.
CENTRONILA BOM JESUSIAMERICANAITAMAREIRAS CENTRONILA PALMEIRINHA E VILA VERDE
(DOMINGOS E FERIADOS) (DOMINGOS E FERIADOS)
CENTRO BIERUS ARERICANA CENTRO VILA VERDE PRLMETRDA,
EIESUIAMERICANA CENTRO CENTRO PALMEIRINHAN. VERDES  PALMEIHERIA CENTROD
. amaral o7.00 030 [07.20
71230 7:40 1:50 08,10 " 18.25 |UB.35  reocue
—_ 1200 12:15 [12:25 12:40 12:50 |13:00
[ 13:25 13:35 [13:45 — 17:10 17:25 (17:35
1755 18:15  [18:30 18:50 19:15 [T%:30
19:50 20:10 p I REzU 2400 410 [22:30
22:30 22:40 22:45 AECON |
ControfVila AmericanaVila/B. Jesus
; L Centro/V.VerdefV.Palmeirinha/Centra/B.Jesus/V.Amaricana
OBS.; Os horiirics que os &nibus | nas Vilas é estimado, podendo variar para menos ou para mais.
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5.2 LINHAS RURAIS

No sistema de atendimento aos distritos, a frota € composta de 1 a 2 veiculos em circulagao em
dias especificos da semana (segunda e sexta-feira em horarios especificos). No sabado apenas

um veiculo em circulagédo e aos domingos n&o sao realizadas viagens.

Separadamente sao apresentados os dados das viagens.

5.2.1 Fluvidpolis

As viagens possuem um duracdo média de 02 horas e 40 minutos com uma extensao de 84,1

km e uma velocidade comercial média de 31 km/h.

A frota realiza 9 viagens por dia tipico (segunda-feira, quarta-feira e sexta-feira), duas viagens
aos sabados e nao realiza viagens aos domingos, totalizando aproximadamente 11 viagens por
semana e em média 47 viagens por més (5 segundas, 4 quartas e sextas e 4 sabados) ,
percorrendo 3952,7 km por més.

A imagem a seguir apresenta o itinerario da linha Fluviépolis.

| ..
LesRI0!Claro do Sl

Figura 10: ltinerario Fluvidpolis
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Importante destacar que o ltinerario de Fluvidpolis ultrapassa o limice do municipio de Sao

Mateus do Sul até o municipio de Mallet, no distrito de Rio Claro do Sul.

5.2.2 Cambard

As viagens possuem um duracdo média de 01 hora e 50 minutos com uma extensdo de 53,4 km

e uma velocidade comercial média de 29 km/h.

A frota realiza 2 viagens somente na quinta-feira, sendo entdo 2 viagens por semana e em média

8 viagens por més percorrendo 672,8 km por més.

A imagem a seguir apresenta o itinerario da linha de Cambara.

Figura 11: ltinerario Cambara

5.2.3 Passo do Meic

As viagens possuem um duragdo média de 03 horas com uma extensido de 84,8 km e uma

velocidade comercial rédia de 28 km/h.

A frota realiza 2 viagens somente na quinta-feira, sendo entédo 2 viagens por semana e em media

8 viagens por més percorrendo 678,4 km por més.
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A imagem a seguir apresenta o itinerario da linha de Passo do Meio.

PH-28 1

Figura 12: ltinerdrio Passo do Meio

5.2.4 Faxinal dos llhéus

As viagens possuem um duracdo média de 01 hora e 40 minutos com uvma extenséo de 30,3 km

e uma velocidade comercial média de 18 km/h.

— A frota realiza 2 viagens somente na terga-feira, sendo entdo 2 viagens por semana e em média

8 viagens por més percorrendo 2424 km por més.

A imagem a seguir apresenta o itinerario da linha de Faxinal dos lIhéus.
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4 ©Olho.d'Aguai4

Figura 13: ltinerério Faxinal dos llhéus

5.2.5 Faxinal dos Elias

As viagens possuem um duragdo meédia de 01 hora e 40 minutos com uma extensdo de 57,89

km e uma velocidade comercial média de 35 km/h.

A frota realiza 2 viagens somente nas segundas e sexta-feira, senjo entdo 4 viagens por

semana e em média 15 viagens por més percorrendo 926,24 km por més.

A imagem a seguir apresenta o itinerario da linha de Faxinal dos Elias.

22
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Figura 14: ltinerario Faxinal dos Elias

A tabela seguinte mostra o quadro de horario da linha do interior que possui saida na rodoviaria.

23
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Tabela 6: Quadro de horario das linhas do interior

EUFROZINA — FLUVIOPOLIS — PONTILHAO :
SEGUNDA-FEIRA — SEXTA-FEIRA

Horario Itinerdrio - -

06:00 530 Mateus- Col. Eufrozina— Fluvidpalis —PontilhBio — S§o Mateus.

12:00 | 550 Mateus - Pontilhiio- Fluviépalis— Col, Eufrazina — 530 Mateus.
_"_15:45 S0 Mateus ~ Pontilhfio- Fluvidpolis — Col. Eufrazina — 530 Mateus.

EUFROZINA — FLUVIOPOLIS — PONTILHAO - POTINGA:
QUARTA-FEIRA

06:00 S3o Mateus - Col. Eufrozina = Fluvidpolis — Pontilhdo - Potinga — S8o Mateus.
12-:00 S30 Mateus — PontilhBo- Fluvidpolis — Col. Eufrozina — Sao Mateus.
= | 1_54_5 1 580 Mateus — Potinga - Pontilhio — Fluvidpolis - Col. Eufrozina — S8o Mateus, i
| PALMITAL - PONTILHAO - PASSO DO MEIO - EMBOQUE:
QUINTAFERA
06:00 530 Mateus — Pontilhio — Passo de Meio — Embogque — 530 Mateus.
16:45 S3o Mateus — Embogue —-!’a;;ﬁlﬁi::la— Passa do Melo — 530 Mateus. Ty
EUFROZINA ~ FLUVIOPOLIS — PONTILHAO:
SABADO B
07:00 Sdo Mat Col. Eufrozina — Fluvidpolis — Pantilhda - 580 Mateus.
16:45 Sdn Mateus — Pontilhdo - Fluvidpolis — Col. Eufrozina — 530 Mateus.
CAMBARA:
QUINTA-FEIRA B
07:15 S30 Mateus — Cambara — 580 Mateus.
16:30 530 Mateus - Cambara — 530 Mateus.
FAXINAL DDS ILHEUS
_TERCA-FEIRA
08:00 Sio Mateus ~ Imbuiona ~ Faxinal dos héus =580 Mateus,
15:15 o F $3o Mateus — Imbuiona — Faxinal dos lihéus — S8a Mateus. |
FAXINAL DOS ELIAS
SEGUNDA-FEIRA/SEXTA-FEIRA
07:15 S0 Mateus — Faxinal dos Elias — 530 Mateus
l 16:30 | Sao Mateus ~ Faxinal dos Elias — S0 Mateus |
—
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Através das Pesquisas de Origem e Destino Embarcada, Demanda Reprimida e de

Movimentacdo de Embarque e Desembarque (Sobe e Desce) foi possivel diagnosticar o cenario

atual do sistema de Transporte Coletivo Municipal de Sao Mateus do Sul-PR.

6.1 RESULTADOS DA PESQUISA ORIGE!

Como resultado final, sdo conhecidas as caracteristicas da demanda de forma amaostral, como

locais de origem e destino das viagens, seu respectivo motivo, idade, tempo e distancia de

deslocamento até o ponto de énibus e forma de pagamento. Trata-se de um valioso conjunto de

informacdes que, se utilizadas corretamente, podem servir como instrumento de politica publica

- de planejamento do sistema municipal de transportes, buscando sua racionalizagdo e aumento
de eficiéncia.
Foram realizadas 357 entrevistas no interior dos veiculos, ao longo dos itinerarios, no periodo de
03/05/2018 a 10/05/2018. A segt_tir. serao apresentados as analises contendo os principais
elementos relacionados aos cruzamentos dos dados com base nos registros da pesquisa
Origem/Destina (O/D).

» Faixa Etaria
Conforme solicitado pela Prefeitura de Sdo Mateus do Sul, a analise foi feita estratificando:
s Passageiros com até 20 anos;
2 e Passageiros com idade entre 20 e 30 anos;

e Passageiros com idade entre 30 e 40 anos;
» Passageiros com idade entre 40 e 50 anos;
e Passageiros com idade entre 50 e 60 anos;
e Passageiros com idade entre 60 e 65 anos;

= Passageiros com mais de 65 anos;
O resultado da pesquisa encontra-se na tabela seguinte.

As analises foram feitas separadas para as linhas urbanas e rurais.

Tabela 7: Faixa Etaria

Faixa Etaria Urbana Rural
Até 20 anos 9% 6%
Entre 20 e 30 anos 31% 14%

25

st

Av.Cristiano Machado n"640 sl 1106 Sagrada Familia - Cep: 31.140-660 - Belo Horizonte / MG - Brasil Tel:+ 55 31 2516-8001

-www.imtraff.com.br



7raff )

TR R
TR N R L R R

CONSULTORIA E PROJETOS DE ENGENHARIA

Faixa Etaria Urbana Rural
Entre 30 e 40 anos 19% 17%
Entre 40 e 50 anos 17% 17%

Entre 50 e 60 anos 7% 27%
Entre 60 e 65 anos 10% 10%
65 ou mais anos 7% 10%
Total 100% 100%

Atualmente, a linha urbana possui 20% de gratuidade e o transporte rural 19%.

» Motivo

Os valores separados por motivo estdo apresentados em seguinte. Nota-se que tanto no
- transporte urbano como rural, o motivo “trabalho” ndo estad fortemente associado aos

deslocamentos.

Tabela 8: Motivo das viagens

Motivo Urbano| Rural
Trabalho 33% 24%

Estudo 5% 3%
Compras 14% 20%
Passeio / 19% 10%

Recreacdo / lgreja
Assuntos Pessoais | 13% 24%

Saude 10% 18%
Outros 6% 2%
. Total 100% | 100%

» Distancia de caminhamento

Por meio da pesquisa Origem destino obteve-se a media de distancia de caminhamento que foi

de 265m para as linhas urbanas e 633m para as linhas rurais.

6.2 RESULTADOS DA PESQUISA DE EMBARQUE E DESEMBARQUE

Apresenta-se em seguinte o mapeamento dos pontos de embarque e desembarque das linhas

urbanas e rurais.
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6.2.1 Vila Palmeirinha

o

| 1 R. Pedro Efco
| 2 R. Alting Pereira de Lima
3 R. Altino Pereira de Lima
| a R. Alting Pereira de Lima
r_ 5 R, Altino Pereira de Lima
6 R. Bardo do Ric Branco Intersec¢do com Rua Lulz Damaso Santos Lima
7 R. Ren. Max Waolf Filho
g R. Bardo do Rio Brance
9 Rua Paulino Vaz da Silva
10 | RuaDavid Felipe de Melia Intersecgdo com PR-281
11 | AuaDavid Felipe de Meira
12 Rua David Felipe de Meira
13 | RuaDavid relipe de Meira
I Prof. Bernardo do Amaral Walf
| 15 | R.laurode Carvalho Ramos
| 1§ Rua Hezir Leal Hultman
17 Rua Herzir Leal Hultman
18 Rua Moisés dos Santos Uma
19 Tv. Das Horténclas
_ =
J 20 R. Theodoro Rutkewiski
21 Rua Jodo Crevelin Sobrinho I
22 R. Padre lodo Zygmunt |
23 R. Padre lodo Zygmunt
24 R. Ludovico Rianeck Interseccdo com R, Padre Jodo Zygmunt |
25 R Vicente Skalski | |
Figura 15: Localizagdo dos PEDs - Vila Palmeirinha
6.2.2 Vila Bom Jesus
1 Av. Iguagu, 502-560
2 Av. Iguaci, 382-440
3 R, Antdnio Bizinalll, 944-980
1 R. Jodo Toporowez, 1002-1052
5 R. José C Ferreira, 670-556
6 R. Jodo Toporowez, 680-634
7 R. Uhisses Faria
™ 8 R. Valter Tetui das Neves, 32-93
9 PR-281, 1196-1298
10 PR-281, 710-308
11 PR-281, 670-708
12 PR-281, 670-708
13 R. Altino Pareira de Lima, 1300-1600
14 R. Altino Pereira de Lima, 1500-1600

Figura 16: Localizagdo dos PEDs - Vila Bom Jesus
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6.2.3 Fluvidpolis

S R S R

Intprecgan rom Rod. Do o
Wesrms it da Capiels i dio e da Unido da Vildeia
Mevma Rua da Capels da dincese de Unida da Vitsls

& Figura 17: Localizag@o dos PEDs — Fluvidpolis
524., Cambard o
1 Estrada sem nome
2 Estrada sem nome
3 Estrada sem nome
i 4 Estrada sem nome
5 Estrada sem nome
—_— 3 Estrada sem nome

7 Estrada sem nome

k] Estrada sem nome

9 Estrada sem nome

10 Estradasem nome

Figura 18: Localizagdo dos PEDs — Cambara
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6.2.5 Faxinal dos Ilhéus

1 Estrada sem nome
2 Estrada sem nome
3 Taquara! do Bugre
4 Taquaral do Bugre
5 Tagquaral do Bugre
6 Taquaral do Bugre
7 Estradzs sem nome
8 Estrada sem nome
9 Estrada sem nome
10 Estrada sem nome
11 Estrada sem nome
12 strada sem nome
13 Estrada sem nome
14 Estrada sem nome
15 Estrada sem nome
16 Estrads sem nome
gy 17 Estrada sem nome
18 Estrada sem nome
19 Estrada sem nome
20 Estrada sem nome
21 Estrada sem nome
22 Estrada sem nome
23 Estrada sem nome
24 Estrada sem nome
25 Estrada sem nome
26 Estrada sem nome
27 Ectrada sem nome
28 Estrada sem nome
29 Estrada sem nome
30 Rua Des. loaquim Ferreira Guimardes, 2100
31 Rua Bar8c do Rio Branco, 1300
32 Rua JoSo Betega, 1396
33 Rua Altino Persira de Lima, 1540
34 Estrada sem nome
Figura 19: Localizagdo dos PEDs — Faxinal dos llhéus
—_—
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6.2.6 Faxinal dos Elias

R : -
1 Aua Rebougas
Fs Rud Sdo Mateq
] Aud 550 & |
S 2 |
5 |
=
3 |
& |
: 3 Sem Nome
10 S nome
11 Sem Nome |

14 Sam name
1% Sem N':_me N
.. ._l_b____ e e i
17 Sem Nome |
18 ST NOME
il 19 5em Nome
0 Serm nome |
_~ n | . -
): rowss
23 | Rud Basko Vacyiryn |
o 24 Ao h."-l_rxr\*r |
25 !
% | A |
27 | R Animic Pereira de Umia |

Figura 21: Localizag&o dos PEDs — Faxinal dos Elias
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A Tabela a seguir apresenta a marcacao da distancia entre os PEDs das linhas urbanas Vila
Bom Jesus e Vila Palmeirinha.

Tabela 9: Distanciamento entre PEDs da linha Vila Bom Jesus

Pontos | Distincia entre pontos (m)
10-14 918
14-13 270
13-12 89

129 626
9-8 1200
8-7 693
7-6 642
6-4 415
4-5 523

A=
5-2 1914
2-1 155
1-3 1150
Meédia 716,25
Tabela 10: Distanciamento entre PEDs da linha Vila Palmeirinha
Pontos | Distincia entre pontos (m)
1-2 508
2-3 ' 299
3-4 2292
4-5 604
5-6 285
6-7 212
7-8 226
8-9 310
— 9-10 184
10-11 254
11-12 247
12-13 198
13-14 342
14-15 270
15-16 976
16-17 164
17-18 497
18-19 294
19-20 3236
20-21 472
21-22 468
22-23 693
23-24 765
Média 599,83
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Através do mapeamento dos PEDs e do calculo de distancia entre os mesmos foi possivel

identificar os seguintes parametros das linhas urbanas:

Tabela 11; Parametros das linhas urbanas

LINHA | DISTANCIA | DISTANCIA | DISTANCIA
MEDIA MINIMA MAXIMA
ViaBom | omgos 89 1914
Jesus
il 599,83 164 3236
Palmeirinha !
s 658,04 1265 2575
rbana
-_— A interface entre usuario e o sistema de transporte publico de passageiros e feita através dos

pontos de embarque e desembarque: & através deles que o sistema & acessado. Para os
usuarios, maiores distancias significam maiores caminhadas. Por outro lado, a distancia entre

pontos de parada influencia diretamente a velocidade operacional do sistema.

Sendo assim, a distancia entre PEDs deve ser curta o suficiente para melhorar a acessibilidade
do sistema, minimizando as distancias dos trajetos a pé (no sentido de se aproximar do
atendimento porta-a-porta). Ao mesmo tempo, a distancia entre paradas deve ser tdo longa
quanto possivel, para reduzir os tempos perdidos (manobras de desaceleragcdo, tempo parado,
tempo para a mancbra de aceleracéo) e aumentando assim a velocidade média de percurso

além de diminuir o desgaste do material rodante.

Em sistemas de transporte coletivo urbano, a distancia entre pontos de parada costuma estar
entre 200 e 700 metros de distancia. Em areas centrais e comerciais, recomendam-se distancias
menores (200 a 350 metros), pois € maior a quantidade de usuarios. Em corredores viarios,
recomenda-se distancias entre 300 e 500 metros, para nao penalizar em demasia a velocidade
de percurso. Em areas residenciais, a distancia recomendada é entre 300 e 400 metros, para
garantir uma razoavel acessibilidade e também uma boa velocidade de percurso. Finalmente, em
areas rarefeitas, recomenda-se distancias entre 400 e 700 metros (ou at2 mesmo paradas livres),
em geral posicionadas proximas a polos geradores de viagens da regido (supermercados,

escolas, posto de saude, etc.).

65.2.8 Fatores de Renovacgao

O fator de renovacao ¢ uma relagao entre o total de passageiros transportados em uma viagem e

0 numero de passageiros do trecho critico, ou seja, o maximo de passageiros transportados ao
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mesmo tempo pelo coletivo. Dessa maneira procura-se estabelecer quantas vezes o mesmo

lugar ofertado foi utilizado.

_ PV

FR oc

Onde:
FR = Fator de Renovacéao
PV = Passageiros Transportados

OC = Ocupagao Critica

Observando-se a formula acima, de célculo do FR, verifica-se que para que haja um aumento de
Fator de Renovacéao (Rotatividade) necessariamente da-se uma redugéo de Ocupagéo Critica ou
um aumento de Passageiros Transportados, ou ambas as situagées combinadas. Pode ainda
ocorrer a reducéo de PV e de OC em taxas diferentes, com maior taxa para Ocupacéo Critica. O
Fator de Renovagao préximo a 1 indica baixa rotatividade da linha. Quanto maior o fator de

renovacao, maior o potencial de rentabilidade da linha.

6.2.9 Pesquisa De Embarque E Desembarque {Sobe E Desce)

Os levantamentos de embarque e desembarque foram realizados em dias Uteis, sabados e
domingos, entre as 6:00 e as 22:00 horas, realizando-se pelo menos 1 viagem por dia, conforme

frequéncia e frota de cada linha.

- Os resultados dos levantamentos de dados de campo relativos ao carregamento das linhas do
transporte coletivo urbano sdo apresentados com objetivo final de calcular os fatores de
renovacao. Além do fator de renovagao serédo apresentados outros parametros, tais como: tempo
de viagem, ocupagdo critica (OC), quantidade de passageiros transportados, diferenca de

catraca, quantidade de gratuidades por viagem.

A Tabela a seguir apresenta um resumo com os resultados da pesquisa realizada das Linhas
rurais e urbanas Vila Bom Jesus e Vila Palmeirinha.

» Linha Rurais

Tabela 12: Resultados da Pesquisa de Sobe e Desce (Linha Rurais)

Linha Dia Horario Passageiros | Catraca | Gratuidades % Ocupacao FR
de Inicio | Transportados Gratuidacde Maxima (Rotatividade)
Cambara | 03/05/2018 07:10 21 16 5 24% 17 124%
(5 feira)
33
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Linha Dia Horario Passageiros | Catraca | Gratuidades % Ocupagao FR
de Inicio | Transportados Gratuidade Maxima {Rotatividade)
Faxinal | 04/05/2018 | 07:10 57 415 12 21% 50 114%
dos Elias (6? feira)
Faxinal | 08/05/2018 | 08:00 41 29 12 29% 41 100%
dos llheus | (3® feira)
Fluvidpolis | 04/05/2018 | 12:00 32 28 4 13% 27 119%
~ (B° feira)
Fluviopolis | 07/05/2018 | 08:00 87 48 9 16% 53 108%
(2° feira)
Fluviépolis | 09/05/2018 | 16:40 40 30 10 25% 34 118%
(4? feira)
Passo do | 03/05/2018 | 06:00 31 24 Fi 23% 30 103%
Meio (57 feira)
Passo do | 03/05/2018 | 06:40 31 25 6 19% 29 107%
Meio (5° feira)
Passo do | 03/05/2018 16:40 43 34 9 21% 38 113%
Meio (5 feira)
Pontilhdo | 05/05/2018 | 16:40 16 14 3 19% 14 114%
(Sabado)

Observou-se que as linhas rurais apresentaram gratuidade média de 21% nos dias uteis. No que

diz respeito a rotatividade as linhas apresentaram média de 112% de rotatividade nos dias Uteis.
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Tabelz 13: Resultados da Pesquisa de Sobe e Desce (Linha Urbana Vila Bom Jesus)

: . " Horario | Tempo Passageiros = % Ocupagio FR
Linha Dia Sentido de Inicio | Viagem | Transportados Camraca:| Gratuldades Gratuidade | Maxima | (Rotatividade)
03/05/2018 Centro 14:40 50 min 21 14 7 33% 10 210%
(5° feira)
04/05/2018 Centro 06:20 50 min 27 22 5 19% 16 189%
(6° feira)
04/05/2018 Bairro 09:20 50 min 49 31 17 35% 26 188%
(6" feira)
05/05/2018 Bairro 06:20 50 min 1 ] 2 18% 5 220%
(Sabado)
05/05/2018 Centro 07:10 50 min 28 24 4 14% 28 100%
Vila Bom | (Sabado)
Jesus 05/05/2018 Centro 09:50 50 min 35 21 14 40% 23 152%
(Sabado)
06/05/2018 Centro 06:00 50 min 6 5 1 17% 4 150%
(Domingo)
06/05/2018 Centro 07:20 50 min 12 5 7 58% 6 200%
(Domingo)
06/05/2018 Centro 13:20 50 min 10 9 1 10% 8 125%
(Domingo)
06/05/2018 Centro 17:50 50 min 38 24 14 37% 23 165%
(Domingo)
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Tabela 14: Resultados da Pesquisa de Sobe e Desce (Linha Urbana Vila Palmeirinha)

; . . Horario | Tempo | Passageiros : % Ocupagido FR
Hinha fia seotids de Inicio | Viagem | Transportados Catraca | Grafliades Gratuidade Maxima (Rotatividade)
03/05/2018 Bairro 13:50 50 min 44 23 21 48% 32 138%
(5° feira)
04/05/2018 Centro 17:00 50 min 41 34 7 17% 40 103%
(6° feira)
05/056/2018 | Centro 06:10 50 min 16 10 6 38% 15 107%
(Sabado)
05/05/2018 | Centro 07:00 50 min 19 13 6 32% 12 158%
(Sabado)
05/05/2018 | Centro 08:50 50 min 42 32 10 24% 35 127%
(Sabado)
Vila 06/05/2018 Bairro 06:50 50 min 11 6 5 45% 5 220%
Palmeirinha | (Domingo)
06/05/2018 Bairro 12:40 50 min 15 13 2 13% 13 115%
(Domingo)
06/05/2018 Bairro 17:00 50 min 27 22 5 19% 22 123%
(Domingo)
07/05/2018 Bairro 086:00 50 min 17 15 2 12% 9 189%
(27 feira)
07/05/2018 Centro 07:10 50 min 51 44 7 14% 41 124%
(2° feira)
07/05/2018 | Centro 09:00 50 min 54 31 23 43% 43 126%
(2* feira)

Verificou-se que a linha Bom Jesus apresentou gratuidade media de 29% nos dias uteis, enquanto a linha Palmeirinha apresentou

gratuidade média de 27%. No que diz respeito a rotatividade a linha Bom Jesus teve média de 189% enquanto a linha Palmeirinha

apresentou 136% de rotatividade nos dias uteis.
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De acordo com os dados mensais de passageiros pagantes disponibilizados pela empresa
Viagao Santa Rita de Maio de 2017 a Abril de 2. 018 dos Ultimos 12 meses foram obtidos os
resultados da media mensal de passageiros pagantes que estdo apresentados em seguida.

7.1 LINHAS URBANAS

A tabela seguinte apresenta os dados de media mensal de passageiros pagantes das linhas da
Vila Bom Jesus e Vila Palmeirinha.

_~ Tabela 15. Media mensal de passageiros transporiados
Vila Vila Bom
Més | Ano | Palmeirinha Jesus
Pass Pagantes
mai | 2017 10484 9950
jun (2017 9645 9753
jul {2017 9175 9572
ago | 2017 9403 9662
set | 2017 8577 8913
out [2017 8967 9712
nov | 2017 8972 9533
dez | 2017 9341 10459
jan [ 2018 9241 10101
fev [2018 8488 9398
mar (2018 9395 10380
~ abr (2018 8942 9868
Média 9219 9778

7.2 LINHAS RURAIS

A tabela seguinte apresenta os dados de media de passageiros pagantes das linhas: Fluviépolis,
Cambara, Passo do Meio, Faxinal dos Ilhéus e Faxinal dos Elias.
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Tabela 16: Media de passageiros pagantes mensal

Passageiros Pagantes

Passo Faxinal | Faxinal
Més | Ano |Fluviopolis| do |Cambard| dos dos
Meio Elias Ilhéus
mai | 2017 1757 192 75 428 228

jun 2017 1658 214 101 433 197

jul | 2017 1812 180 106 495 204

ago | 2017 1653 240 165 516 177

set | 2017 1674 108 94 531 207

- out (2017 1520 127 89 519 207

nov | 2017 1571 206 122 433 149

dez | 2017 1494 158 150 501 169

Jan | 2018 1315 122 112 520 300

Fev | 2018 1464 169 108 478 152

Mar [ 2018 1460 195 161 465 193

Abr | 2018 1261 94 116 295 124

Média 1553 167 117 468 192
38
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O segmento de planejamento de transportes trabalha com um conjunto de indicadores de
produtividade dos servigos. Sao eles: IPK, IPKeq, IPV € PMM, onde:

Tabela 17: Descrigio de Indicadores de Produtividade

Indicador Nome Descricdo Formula Unidade
] Medio de
indice de Passageiros | Retrata desempenho Nur.nem S0
i Passageiros Transportados/
IPK Transportados por da frota. Utilizado em 2 A pass/km
i ; ; Quilometragem Média
Quildometro calculo da tarifa )
Percorrida
- Ntumero Médio de
indice de Passageiros | Retrata desempenho p :
=% assageiras Pagantes/
IPK eq Pagantes por da frota. Utilizado em 1 - pass/km
o ; Quilometragem Média
Quilémetro calculo da tarifa -
Percorrida
indice de Passageiros | Retrata desempenho Total de Passageiros
IPV Transportados por da frota, linha ou Transportados por pass/veic/dia
Veiculo por Dia empresa Dia/Numero de Veiculos
Percurso Médio Noealcilo detarita e Total de Quilémetros i
PMM controle na oferta do = 2 km/veic/més
Mensal Rodados por més / veiculo
transporte

A Tabela a seguir apresenta os indices operacionais de todo o sistema de transporte coletivo,
por linha e por subsistema com as linhas urbanas e rurais. Comentarios a respeito sao feitos nos
itens seguintes:

Tabela 18: Indicadores de produtividade

Indicadores de Produtividade

Nome da Linha IPK IPKeq 1PV PMM
Subsistema
Urbans 1,95 1,62 424 5.994 60
Subsistema Rural 0,48 0.40 76 6.009,42
TOTAL SISTEMA
TRANSPORTE 1,22 0,96 250 6002,01
COLETIVO
39
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8.1 IPKE IPKeq

O IPK, ou indice de Passageiros por Quilémetro, mede quantos passageiros embarcam a cada
quilémetro rodado pelo énibus. A relagdo entre o nimero de passageiros pagantes e a produgao
quilométrica do sistema é o que determina o IPKeq. Desta forma, o IPKeq &, em ultima analise, o
indice que permite a obtencdo da tarifa, pois uma vez conhecido o custo total, resta apenas

dividir o primeiro pelo segundo para obter-se o valor que cada usuario deve pagar.

Vale destacar que conforme recomendacdo da planilha de calculo tarifario do GEIPOT foi
considerado 5% de quilometragem improdutiva no calculo da quilometragem mensal percorrida.
Ressalta-se ainda que para o calculo de passageiros equivalentes considerou-se 1% de
estudantes que pagam meia tarifa nas linhas urbanas e ainda descentou-se o percentual de

passageiros gratuitos.

O IPK indica também a rotatividade dos lugares oferecidos nos 6nibus. Valores muito baixos
mostram que a renovagao de passageiros & pequena, tipica dos movimentos pendulares em
linhas de longo percurso, em que a maioria dos passageiros entra no ponto inicial e desce no
ponto final, percorrendo grandes distancias, como ocorre por exemplo nas linhas rurais. O
indicador tem valores baixos também quando ha excessiva quilometragem percorrida em relagao

a demanda efetiva.

Assim, se uma linha transporta 2 passageiros a cada quildmetro, considera-se que tem um IPK
baixo. Dependendo dos custos de operagdo envolvidos, esta linha pode até mesmo ser
deficitaria.

Portanto, de modo geral pode-se afirmar que rotas muito extensas tandem a ter IPKs muito

baixos. Do mesmo modo, as linhas mais curtas tendem a ter IPKs maioras.

8.1.1 Avaliagao

Dados do relatério “Desempenho e qualidade nos sistemas de énibus urbanos”, produzido pela
Associagao Nacional das Empresas de Transportes Urbanos (NTU) em agosto de 2008, mostram
que em cidades pequenas e médias o IPK normalmente encontra-se entre 1,95 e 1,97. Nos
centros urbanos acima de 500.000 habitantes ele assume valores cerca de 10% maiores,
situando-se entre 2,11 e 2,18. Na meédia geral de todas as cidades pescuisadas pela NTU, o IPK
esta em 1,99.

40

Av. Cristiane Machado n°640 sl 1106 Sagrada Familia - Cep: 31.140-660 - Belo Horizonte / MG - Brasil Tel.: + 55 31 2516-8001 - www.imtraff.com.br



e,
&
-

ImPraff

IR -\..:.;:iﬁé.m?:‘;‘:‘i-- S AT
CONSULTORIA E PROJETOS DE ENGENHARIA

41

O IPK médio do sistema de transporte coletivo em Sdo Mateus do Sul & de 1,22 e, portanto,
menor do que o esperado. Porém, avaliando os subsistemas de linhas, observa-se que o IPK da

linha urbana & muito superior ao das linhas rurais.

O IPK médio do sistema pode ser considerado baixo, o que significa que o numero de
passageiros transportados é relativamente baixo quando se compara com a quilometragem
percorrida pelos 6nibus. As linhas rurais contribuem muito para isso, porque rodam elevada
quilometragem, transportando poucos passageiros, com IPK de 0,48 enquanto a linha circular
urbana tem IPK de 1,95. Um aspecto a ressaltar € a correlagdo dos maiores IPKs com a
gquantidade de passageiros e a extensao percorrida, o que por sua vez tem forte relacao com a

densidade urbana.

a—

Realizou-se o calculo do IPKeq através do nimero de passageiros pagantes, considerando 1%
de estudantes que pagam meia tarifa conforme informacdes da empresa operadora. Vale
salientar que nas linhas rurais o percentual de gratuidade diagnosticado nas pesquisas de campo
foi de 21%, enquanto nas linhas urbanas identificou-se média de 28% de gratuidade. Valor de
gratuidade do sistema urbano considerado alto se comparado as principais cidades brasileiras

com media de 22% de gratuidade, conforme apresentado na Tabela a seguir.

Tabela 19: Indicadores de % de Gratuidade por Municipio
Cidade Gratuidade Cidade Gratuidade

Sdo Paulo (SP) 51% Campo Grande (MS) 21%

Porto Alegre (RS) 35% Curitiba (PR) 20%

S3o Luis (MA) 34% Floriandpolis (SC) 17%

Campinas (SP) 33% Palmas (TO) 17%

- Belém (PA) 27% Maceid (AL) 14%

Natal (RN) 24% Fortaleza (CE) 12%

Goiania (GO) 24% Salvador (BA) 11%

Caxias do Sul (RS) 23% Aracaju (SE) 10%

Recife (PE) 23% Vitéria (ES) 8%

Média 22%

Segundo dados da NTU, o comportamento do IPK nos ultimos anos é de queda em praticamente
todas as cidades brasileiras. E se o IPK & fator de influéncia na determinagao da tarifa, logo
pode-se concluir que sua tendéncia de queda reflete em uma proporcional tendéncia de aumento
das tarifas.

Cabe, antes de tudo, salientar que a queda no IPK tem acontecido pela associacdo de dois

fatores: a questdo da dispersdo das cidades, que aumenta a quilometragem do sistema, ao
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problema da perda relativa de usuarios dos sistemas de transporte publico para outros modos de
transporte, quais sejam, o transporte individual por automével e motocicleta, o transporte fretado,

a bicicleta. o moto-taxi e mesmo o deslocamento a pé, deflagrando, juntas, em inflexdo do indice.

Contudo, reitera-se o fato de que, por mais que determinadas localidades tenham baixa
rentabilidade do ponto de vista econémico (receita da linha), devem sim ser providos de
acessibilidade, uma vez que o transporte publico, deve ser visto como politica publica assim
como os servigos basicos de saulde, educagdo e saneamento, portanto deve estar servindo a

promocao da acessibilidade a todas as regides do municipio.

8.2 IPV

O indicador passageiros por veiculo (IPV) da uma ideia de um dos principais fatores de produgao
dos servigcos de transporte publico: o veiculo. A relagdo passageiros por veiculo € vista como

uma aproximacao da rentabilidade do capital investido em veiculos.

Dados do relatério “Desempenho e qualidade nos sistemas de énibus urbanos”, produzido pela
Associagado Nacional das Empresas de Transportes Urbanos (NTU) em agosto de 2008, mostram
que em cidades pequenas e médias o |PV normalmente estéd em 425 passageiros/veiculo/dia. Os
valores crescem com o tamanho populacional das cidades, chegando a 623 pass/veic/dia na
faixa de 500.000 a 1 milhdo de habitantes e caem bruscamente, em cidades com mais de 1
milhdo de habitantes, com IPV de 461 passageiros. E possivel que essa queda se deva as
baixas velocidades e aos congestionamentos que atingem principalmente os grandes centros
urbanos. Na meédia geral de todas as cidades pesquisadas pela NTU, o IPV esta em 467

p— pass/veic/dia.

Da mesma forma que o IPK, quando atinge valores muito elevados pode significar perda de
qualidade dos servigos, via menor conforto dos passageiros. Dai a necessidade de enconfrar um
equilibrio entre qualidade dos servicos e rentabilidade no processo de planejamento das redes
de transporte publico.

O indice de passageiros por veiculo é obtido pela relagédo entre a quantidade de passageiros
transportados por dia e 0 nimero de veiculos. Esse indice tambéem reflete o grau de utilizagdo do
servico de transporte publico, a eficiéncia do servico com respeito ao planejamento da rede de

rotas, a programacao da operacao e as caracteristicas da ocupacéo e uso do solo urbano.
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8.2.1 Avaliacae

O IPV médio de Sdo Mateus do Sul é de 250 passageiros por 6nibus por dia no sistema de
transporte coletivo, valor considerado baixo. J& o IPV de 424 pass/veic/dia da linha urbana &
proximo do considerado adequado tendo em vista que segundo bibliografia “Transporte Pblico

Urbano” de Coca e Ferraz de 2004, o valor satisfatério deve ser maior que 500 pass/veic/dia.

Ja no transporte coletivo rural com 6nibus de caracteristica de viagem o IPV & menor, tendo em
vista que os passageiros se deslocam para os distritos e ndo existe grande rotatividade. Sendo
assim, as linhas rurais transportam em média 76 passageiros por veiculo por dia. Ja a média
geral do transporte coletivo do municipio considerando linhas rurais e urbanas & de 250

passageiros por veiculo por dia, conforme mencionado anteriormente.

=
8.3 PMM
O Percurso Médio Mensal (PMM) é utilizado no cdlculo da tarifa @ controle na oferta do
transporte. Define-se como Percurso Médio Mensal (PMM) a quilometragem que cada veiculo da
frota percorre durante um determinado més. Assim, esse indice operacional & obtido da seguinte
forma:
PMM =QM/FO

onde:

e PMM = percurso médio mensal

¢ QM = quilometragem mensal percorrida (considerando 5% de quilometragem improdutiva,

segundo planilha GEIPOT)

e FO = frota operante

O PMM representa o total de quilometros rodados por veiculo por més. Considerou-se a frota de

2 veiculos nas linhas urbanas e de 1 veiculos nas linhas rurais.

Observou-se que o Percurso Médio Mensal da linha urbana é de 5.994 60 km/veic/més,
enquanto o PMM das linhas rurais & de 6.009,42 km/més. Portanto a média do PMM do sistema

de transporte coletivo municipal &€ de 6002,01 km/més.

Segundo dados do relatério “Desempenho e qualidade nos sistemas de 6nibus urbanos”,
produzido pela Associagao Nacional das Empresas de Transportes Urbanos (NTU) em agosto de
2008, mostram que em cidades peguenas e médias o Percurso Médio Diario esta na faixa de

241 km/dia. Seu valor por faixas de tamanho da populagao dos municipios obedece mais ou
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menos 0 mesmo padrao observado para os passageiros por veiculo, ou seja, aumenta com o
porte das cidades até a faixa dos 500.000 a 1 milhdo de habitantes e sofre uma queda brusca na
faixa acima de 1 milhdo. O aumento em funcdo do tamanho da populagéio e normal, uma vez que
esta variavel costuma guardar uma relagdo com superficie da cidade. A diminui¢do do valor do
indicador nos grandes centros urbanos pode estar relacionada com os congestionamentos que
aumentam os tempos de viagem e induzem o aumento da frota para que se possa cumprir a
programacao horaria. Mais 6nibus para cumprir uma programacdo qus em condicées normais
necessitaria de menor frota significa que cada 6nibus devera rodar menos que o normal. O valor
minimo pesquisado pela NTU é de 222 km/dia e o0 maximo de 295 km/dia. Nos municipios com

mais de 1 milh&o de habitantes, a quilometragem/dia fica em 227.

- A Tabela a seguir apresenta o Percurso Médio Diario (PMD) das linhas de Sao Mateus do Sul.

Tabela 20: Percurso Médio Diario das Linhas de Transporte Coletivo

PMD | PMD sgﬁf.’-.a
Urbano Rural TC

199,8 200,3 200,0

Verificou-se que a quilometragem por dia das linhas urbana e circular € de 200 km/dia, o que
representa 83% da média geral da bibliografia especializada.
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Conforme solicitado pela Prefeitura de Sao Mateus do Sul, sera realizado neste capitulo uma

analise comparativa dos dados operacionais licitados em 2012 com os dados operacionais
atuais.

Sera comparado os seguintes valores: Extensédo da Linha, Tempo de Viagem, Velocidade Media,

Tarifa por Trecho, Viagens por dia, Passageiros por Dia, km por dia.

Para cada uma das linhas analisadas tem-se os seguintes dados operacionais licitados.

Tabela 21: Dados Operacionais Licitados

Vila Vila Passo Faxinal Faxinal
Dados Operacionais | Bom AR Fluvidopolis | Cambara g : dos iy
Palmeirinha do Meio dos Elias
Jesus llhéus
Extensdo da Linh
. ens?;’mf sl T 26,1 62,3 58,1 89,7 | 356 | 586
T de Vi
SO MR | of 80 90 120 90 60 120
(min)
Velocidade Media .
(km/h) 26 19,58 41,53 29,05 59,8 35,6 25,3
Tarifa por trecho RS RS RS RS RS
(RS) 2,00 RS %00 3,50 RS 3,50 3,50 3,50 3,50
Viagens por dia .
fun) 15 23 2 1 1 1 1 Total
P i di
a”age(';:; ROFRIRY P 970 60 37 77 65 72 1545
km por dia (km) 136,5 600,3 1246 58,1 89,7 35,6 58,6 1103,4

Ja os dados operacionais da empresa operante, cenario atual, esta apresentado na tabela

seguinte.
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Tabela 22: Dados operacionais cenério atual
Vila Faxinal :

i F |

Dados Operacionais | Bom Vl!a. Fluviépolis Cambara Passo. - dos ax;n?

Palmeirinha Meio , dos Elias
Jesus Ithéus
E"tens?:r:)a BRDR: | g 13,9 84,1 534 | 848 | 303 | 57,89
Tempataviggety | gy 46 160 110 180 100 100
(min)
Velocidade Media 17 18 31 29 )8 18 35
(km/h)
RS 4,20
5ooli
Tarifa por trecho R$ RS (Flugslé:%ﬂ / RS RS RS RS
: 7 4,20
(RS) 2,80 2,80 (Pontilhzo) / RS 5,70 5,70 , 5,70
7,00 (Rio Claro)
Viagens pardlg 15 14 3 2 2 2 2 Total
— {un}
Passage{'::i pordia | a 303 99 42 29 117 48 959
km por dia (km) 198 194,6 252,3 106,8 169,6 60,6 115,78 |1097,68

Para uma melhor comparagao entre o cendrio licitado e o atual realizou-se um comparativo por

meio de indicadores percentuais.

Para o calculo do indicador percentual utilizou-se a seguinte equacao:

Cenario Atual

Indicad W -
ndicador (%) Cenario Licitado

Desse modo, se temos, por exemplo, um indicador de 35% significa que no item avaliado o
cenario atual &€ maior em 35% do que no cenario licitado. Ja do contrario, se temos um indicador
negativo, de -17%, por exemplo, significa que o cendrio atual tem uma reducéo de 17% no item

avaliado quando comparado com o cenario licitado.

A tabela seguinte apresenta os indicadores calculados. Exceto para a tarifa de Fluviépolis ndo foi

calculado pois a empresa pratica tarifas que variam por trecho.

Tabela 23: Comparagéo entre cenario atual e licitado

Dados Operacionais RO Vi!a. Fluviépolis Cambard Passc: - Faxinf:l d Faxin?I 4
lesus Palmeirinha Meio Ilhéus Elias
Extensio dalinha (km) | 145% | IBR-47% Ca35% f-1%
Tempo de Viagem (min) | 129% i-43% - 78% ivl?%
Velocidade Media (km/h)] BE-35% 8% 9%
Tarifa por trecho (RS) 40% 10% 63%&%
Viagens por dia (un) D% %;;6 Iﬁ%ﬁti
Passageiros pordia (un) 2% E:% m% BBav
km por dia (km) 5% % 8% | %
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Observa-se, conforme os dados da Tabela 23 que comparando a soma dos dados de
passageiros por dia e km por dia enquanto teve-se uma redugao significativa de 38% do volume
de passageiros transportados a quilometragem percorrida por dia permaneceu praticamente
inalterada (variacao de 1%).

Destaca-se também uma alteragéo significativa na alteragdo dos quildometros percorridos
diariamente principalmente no interior.

As figuras seguintes mostram também um comparativo entre os itinerarios licitados e os que sao

atualmente praticados.

Observa-se que no cenario atual houve alteragéo nos itinerarios com areas deixando de ser
- atendidas como apresentado na figura seguinte.

LICITADO

R

LEGENDA s ; LEGENDA
VILA AMARAL / Vi, PINHEIRINHO \ ; VILA BOM JESUS — ee—

VLAMERICANA J VL PALMERINHA, ses— VILA PALMERINHA —

Figura 22: Comparacéo Licitado X Atual

O mesmo procedimento de comparacao foi feito para as linhas rurais.

Observa-se que as linhas: Fluviépolis, Cambara, Posso do Meio (Pontilndo) e Faxinal dos Elias,
sofreram alteracées no itinerario. Faxinal dos Ilhéus ndo teve alteragdo na quantidade de

passageiros.
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Figura 24: Comparagdo Cambara - Licitado X Atual
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Figura 26: Comparagéo Faxinal dos lIhéus - Licitado X Atual
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LICITADO E ATUAL

Figura 27: Comparagdo Faxinal dos Elias - Licitado X Atual
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Para este trabalho utilizou-se a planilha de calculo tarifario reconhecida nacionalmente da

Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes (GEIPOT).

Os insumos para o calculo tarifario foram obtidos por meio da empresa prestadora de servigo e
validados pela consuliora com base em precos de mercado e indicadores da planilha do
GEIPOT.

Os insumos foram confrontados também com os valores licitados em 2.012 e com valores
fornecidos pela Viagao Santa Rita em oficio remetido a Prefeitura Municipal de Sdo Mateus em

- 2.017.
E importante destacar entdo, que além dos dados fornecidos pela empresa, foram empregados
coeficientes medios da planilha GEIPOT e coeficientes usuais adotados em outros municipios.
Além disto, foram realizadas pesquisas de mercado no local de estudo, para a analise de alguns
critérios especificos.
A tabela seguinte apresenta os valores adotados no calculo tarifario confrontados com os valores
de 2012 (licitagéo) e 2017 (oficio submetido pela Empresa Viagédo Santa Rita a Prefeitura de Sao
Mateus do Sul).
Tabela 24: Confronto de dados para o calculo tarifario
(S 192 | RS 33| RS 192 | BS 32 RS 192 | RS Er 3 192 | RS EFT] [ 192 | RS 14|05 192 |88 M| s 3,8
RS dwoo0lks  Losg00! kS 135000 RS Losamo|RS 2wacofes 1ewm|as imam|Rs ioam|Rs W5 105000 | RS 2300l RS  reao0
_Eg&: m‘: m‘:m: g-mg I | 75 m-m: 33000 | &S ME 3000 | RS g,wgu 990,00
p— 7 —IEs P O N 1) e (s - | 3 :
RS 10000001 RS 15000000 | RS 150.000,00 | RS 150.000,00 | RS 150,000,600 | #§ 150.000,00 | § 156.000,00 | 15 150.000.00 | RS 150.000,00 | RS 150.000,00 | #S 150.000,00 | RS 19.000,00
RS 100000 | RS 12200000 | RS 150.000.00 | RS 122 000,00 | RS 188.000,00 | RS 12200000 | RS 150.000,00 | S 132 00000 | RS 150.000,00 | RS 177.000.00 | AS 15000000 | RS 142000,00
U ren s s en e o s eals o
M5 L0600 RS LOMAD0 RS LOSGOO| RS LOSOCD|RS LOSG00| RS 10SDO| RS 1(SA00| RS 1osneo | WS Loseco | RS Lnso,g'% 105600 | K$ 'Lm
RS 5500 | RS noom - /s 450,00 | K5 5500 | RS 55,00 | RS 55,00 | RS 55,00 | RS 55,00 | 5 5500 RS 5500 | RS 55,00 | S LI50,90
R A e e Dl e e e e
RS amoolRS  1w000 )RS 4000 RS 49000| RS  am|KS  4oc0RS  4sa00| RS 4on00| RS #camn| kS mnstmm_ls 7,50
3 = &8 ] o [ S L - |ns " -] -_ |8 - (RS [0 - I B
034 0,33 032 0.3 o 0,33 038 033 038 (L] 434 038
0o 0,04 [y ook [ o4 oos oY o0t 00t 00 5,04
A TS A B T E e T B N i e SN 0 e N
25000 5000 20000 63650 25000 52470 15000 52030 20000 _ (4995 20000 S0
0 10 10 10 10 1] i 0 10 10 0 1w
b 24 2 ra) P 4 ) n Fe] P M =
| 1 u 12 12 12 12 p*) 2 vl 12 n 1
Y] &8 4814 XL s (23T .18 €818 818 15 4518 au
a
A8 1K Tid 48,18 e s L ARIE 754 48,18 54 48,18 5Aa 95,18 1:1‘!
05 22 15 o4 o3 817 09 0,49 043 0,15 a6 [
o
a2 az o3 o1 o1 a1 a1 a1 02 a1 a1 :I.S
a1 015 015 a1 0I5 a1 g1 a1 01 01 015 0135
01 a1 013 Q.08 0.2 605 o5 o 008 oo 81 0,105
00 .00 QoL Lo 00012 (e oo a.miz 0002 0,002 0,005
1000% 15N W 1% o 1% 0% 17 0% bl 0% 3
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Conforme os dados apresentados nos capitulos anteriores, as tabelas seguintes resumem o0s

TN T

CONSULTORIA

valores de passageiros e quilometragem média mensal.

Tabela 25: Quilometragem media mensal

Tipo Rota km mensal | Total
Vila Palmeirinha 5838
-9
YRBAND Vila Bom Jesus 6551 1238
Fluviépolis 3952,7
Cambara 672,8
RURAL Passq do Meio 678,4 6472,54
Faxinal dos
g 242,4
Ilhéus

Faxinal dos Elias | 926,24

Tabela 26: Passageiros medio mensal

Passageiros

Tipo Rota Marsal Total
Vila Palmeirinha 9219
URBANO ———2 18997
Vila Bom Jesus 9778
Fluvidpolis 1553
Cambara 117
RURAL Passo do Meio 167 2497

Faxinal dos llhéus 192
Faxinal dos Elias 468

52

10.1 ATUAL

Conforme apresentado anteriormente, o municipio atua com a tabela dz tarifas apresentada em

seguinte.

Tabela 27: Valores praticados atual

Liﬁhas Ufsénas

RS 2,80
Interior: Pontilhdao S 5,70
Interior: Passo do Meio RS 5,70
Interior: Emboque RS 5,70
Interior: Fluviopolis RS 4,20
Interior: Colénia Eufrozina (Rio Claro) S 7,00
Interior: Faxinal dos Elias ' RS 5,70
Interior: Faxinal dos llhéus RS 4,20
Interior: Cambara it $ 570
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Apresenta-se em seguinte os dados das tarifas calculados para o cenario atual conforme

insumos basicos, dados operacionais e coeficientes percentuais.

10.1.1 Sistema Urbano

INSTUMOS BASICOS *
3.8000 Prapo da vm ltro de combustivel Salirio bass mensal da motorista
| Prapo da vm pnsy novo para veiculo leve | .*. | Ealario bazs mensal da cobrador
R 680,00 : Prapo de um pres nove pvaicule pesade 1 : 056.0 Zalirie bass mensa! da fiscal despachant=
‘ Przco de um pnzu novo pvaiculo sspecizl 1.250,00  |Bensficio mensal total
0.00 Prago da ma racapazem parz vaiculo lava 190000 . ' |Remuneragio mensal total da dirstona
990,00 Prago de vma ecapagem p veiculo pasade 1.500.00 - |Daspesa anual (Frota Total) ¢ sezurc vasp. sivil
0,00 Prejo e vma recapagem p verculo sspacial : i . | Despasa anual com saguro obrigatonic por vauwcsle
000 | Prego de vma cimara-de-ar para veiculo leve Despasa anual (Frota Total) com o PVA
0,00 Draso 22 ma cimara-de-ar piveiculo peszdo
000 |Preso de vma camara-da-ar piveicolo aspecial * Valorss em RS
oo Prego de vm protator parz veicelo leve

A Dados Operacionais ]

0,00 Prago de um protator para vaicelo aspaeial
0,00 Prago ponderado de um chami novo pvaiculo leve
Prego ponderado de um chaswi novo pveic. pesado
|Prago pondarado de um chassi novo pivaic. sspacial Retornar I
|Pra;o ponderado d= uma carrocernia nova pivaic, leve
Prapo pondsrado d= uma carrocena nova pveie paszde
Prepo pondarade de UMa cartocend Nova povee. aypacial
Figura 28: Insumos Basico — Urbano
DADOS OPERACIONAIS
Fais  Frota Total Veic. Leve Frota Total Veic. Pesado  Frota TotalVeic. Especial
(sn03) Chassi Canocera Chassi Cairocernia Chassi Carroceria
0-1 A : G IOR . . ! 1 Frota Rasseva (vaicplos)
1-2 223 Passaretros Transp Com Desconto (pass may)
2-3 - 50,00 Desconto (34)
3-4 18,997 ; Passagetros Trarap. Sem Desconto {pas ‘mas)
4-5 12@“  [Quilomatragam Produtiva (kmmés)
5-6 - 619,45 Qruilomatragem Improdutiva (km mas)
B=T s
7-8 6504 PMM
B-3 2 2 14683 IPK
a-10|
10-1
B U S L I I, i :
rde 12 G SO 0GR Coeficientes '
FrotaLeve
Frotz Pesado 3 Retomar ’
FrataEspecial
Frata Tatal 3
Frota Operarte 2

Figura 29: Dados Operacionais — Urbano
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COEFICIENTES E PERCENTUAIS

Custo Variavel Cusrto Fixo
lanos] Vida economucaments gt veictlo leve

" (Wkm) Cozf. consumo combustivel pveic. lave
ikm) Cosi consumo combustival p'veic. pesado
Wkm) Cesf consumo combustivel p'veic. espacial
| (km) Cosficients de consume da lubrificantes

| imés) Cozf. cons. pagas @ acesicrios pvaic. lave

(anos) Vida ezcnomicaments B4l vaic pendo
(anos] Vida sconomicamentes il veie. especial
[ Valor resdual do vaculo lave
%]  Valor residual do veicule pesado
(4] Valor residual do veiculo espacial
()  Taxadsjuros

[“Zimés) Cosf. cons. pepas e acessonos p'veie. pasado

[“:imés) Coaf cons. pegas e acessonos p'veic, sspecial

(unid.) Wometo da recapazens para veiculo lave

{unid ] Nimero da recapagens para veiculo pasado

{unid.) Nimero da racapagzens para veicolo especial
(km) Vida util rotal do pneu para vaiculo lave

{4)  Eacarzo sociz! da motorista

%) Encarze socizl da cobrader

()  Encarzo socizl da fiscal daspachante
[Hiveic.] Fater da Utilizagio da motorista
[Hiveiz) Fater da Utilizagio da cobrader
[Hiveic.] Fator dz Utilizagdo de fiscal despachante

(km)  Vida gtil total do pnas para veicslo pesade
(k) Vida util total do pnew para veiculo sspecial

. I#41Pes Op. Cosficients 42 passoal d= manutengio

Visualizar Limites ] 1%Pes Op. Cosficients é2 passoal admintstrativo
[#PYN) Cosficients da despasas gerans
Visualizar Tarifa ‘ (2] Soma das aliguctas sobre a recaita (Tabutes)
Retornar i
Retornar Menu Principal ‘

Figura 34: Coeficientes e Percentuais — Rural

RESUMO DO CALCULO FINAL DA TARIFA

R$lv Imés R$lmés A$lkm % Custo “% Total % ciTib.

Combustival 14440 65,5602 37,7388 35,5303 S&o0 Mateus do Sul - Rural
Lubrificantes 01520 6301 " 35788 3740 | Julho 2018 |
Rodagem (i A1 S - (N <) <
Bacas & Acanonos 0.0500 2,271 1,3096 12310
Custo Variavel Total 2.2026 100,00 57,66 54,20 Tarvifa
Depreciazio 0,00 0,00 0,0000 0.00 0,00 0.00

Vawerles 0,00 0,00 0,0000 0,00 0.00 0,00 RS

Mag Inst. 2 Equipamentos 0,00 0.00 0.0000 0.00 0,00 0.00

erag 0,4025 24,88 10,54 11.0269
: 03575 7270 936

Mag, Inst. 2 Equipamentos 0.00 0.00 0,0000 0,00 0.00 0,00

Almoxanfade 102,00 308,00 0,0450 2,78 118 11
Despzasas com Passoal 401209 8.024.17 11807 7299 3031 23.05
" Operagio 1565.39 333078 05784 3875 .4 14.23 beikoo

lanutengio 265,33 530,56 0,0781 4.83 2,04 132 IR

— Administeative 206,37 412,73 0,0807 375 159 143 ;

Bensficios €25.00 1250.00 0.1833 nav 4,31 453

Remuneragio Dirstoria $50.00  1300.00 02738 17,28 7.32 £.88 Retornar |
Dzspasas Adminustrativas 78,13 234,38 0,0345 2,13 0,90 0,85

Ceras 0.00 0,00 0,0000 0,00 0,00 0,00

Ssepep Razp. Civil BT 125,00 0,0154 1.4 0.48 0.45

Jeguro Obnizatario 3646 103,35 0.0161 0.33 042 0,40

Pva 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00 0.00
Custo Fixo Total 5.002.01 10.993.35 16177 100,00 4234 39,80
Custo Total 3,8202 100,00 34,00
Custo Total e Tributos 4,0641 6.00

Figura 35: Tarifa Atual — Rural

Em comparacdo com o sistema rural atual, as tarifas praticadas sao inferiores ao valor calculado
de R$ 11,06.
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Foi avaliado também que as linhas rurais séo tratadas de forma independente, ou seja, existem
tarifas diferentes conforme o itinerario. No entanto, as linhas rurais devem ser tratadas como um
sistema Unico pois se ftratadas de forma independente uma linha menos rentavel pode ser
abdicada em detrimento de outra mais rentavel.

Para ilustrar o exposto acima, a tabela seguinte apresenta os PIKs das linhas 5 linhas rurais em
que isoladamente o interesse maior seria pela linha de Faxinal dos llhéus que apresenta mior
IPK.

Tabela 39: IPK Linhas Rurais

Rota IPK
Fluvidpolis 0,39
Cambara 0,17
Passo do Meio 0,25
Faxinal dos llhéus 0,79
Faxinal dos Elias 0,51
Desse modo entdo, o transporte rural deve ser analisado como um sistema unico. O IPK do
transporte rural atual & de 0,42 conforme pode ser visto na tabela seguinte.
Tabela 40: IPK — Rural
Tipo Rota km Mensal Pass. Mensal IPK
Fluviépolis 3952,7 1553 0,39
Cambara 672,8 117 0,17
—_ RURAL Passo do Meio 678,4 167 0,25
Faxinal dos Ilhéus 2424 192 0,79
Faxinal dos Elias 926,24 468 0,51
Total 6472,54 2497 0,39

Nos itens seguintes sdo apresentadas as propostas de alteracéo do itinerario e do quadro de
horario bem como projegao da tarifa.

Como proposta de alteracao dos itinerarios propoe-se que seja adequado as rotas licitadas em
2012, alterando principalmente a rota de Fluviopolis que atualmente atende ao municipio de

Mallet-PR no distrito de Rio Claro do Sul o que nZo é permitido enquanto transporte municipal.
80
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A figura seguinte ilustra as rotas propostas do sistema rural, onde todas as viagens partem da

rodoviaria.

ITINERARIO
Faxinal dos Elias
Faxinal dos llhéus
Cambara
Pontilhdo o
Fluvidpolis s

.y s

Figura 49: Rotas Propostas

A tabela seguinte resume as extensdes dos itinerarios e o tempo medio estimado. Como

velocidade operacional adotou-se a media do sistema atual.

Tabela 41: Dados operacionais

.| Velocidade
Rota Extenado média Tetjnpo
(km) (km/h) meédio
Fluviopolis 65,3 31 2 horas |
Cambara 57,2 29 2 horas : |
Pontilhdo 88,9 28 3h:10min
Faxinal dos Ilhéus 30,7 18 1h:45min
Faxinal dos Elias 56,5 35 1h:45min |
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11.5.2 Quadro de Horarios

Para elaboragédo do quadro de horéarios do transporte rural, baseou-se no atual funcionamento do

sistema sem ampliagdo da frota empenhada.

A linha de Fluviopolis nao foi colocada para circulagdo no sabado pois com base nos dados de
abril e margo de 2.018, o sabado representa 19% da demanda do dia Gtil o que torna oneroso a

linha operar neste dia da semana.

Atualmente as linhas ndo operam aos domingos devido a baixa demanda.

Tabela 42: Quadro de horarios Transporte Rural

Rota Segu‘nda- Ter‘ga- Quarta-Feira er‘ta- Sexta-Feira Sdbado Domingo
e Feira Feira Feira
FliiGiaE 06:00 - 12:00 06:00 - 12:00 06:00-12:00 g g
P - 16:45 - 16:45 -16:45
= 07:15 -
Cambara 16:30 X X
Pontilhdo 06:00 - 16:45 X X
Faxinal dos 08:00 - g %
Ilhéus 15:15
Fardnal 0¥ | nz:15 <4630 07:15 - 16:30 X X
Elias
Com base no quadro de horario proposto tem-se a estimativa de quilometragem media mensal e
passageiros medios mensais com base no IPK.
Tabela 43: Quilometragem e Passageiros médios mensais
i Passageiros
Rota Extensdo (km) A Km mensal mensal (xm IPK
més
— mensal X IPK)
Fluviopolis 65,3 42 2742,6 1078 0,39
Cambara 57,2 8 457,6 80 0,17
Pontilhdo 88,9 8 711,2 175 0,25
Fadneldos 30,7 8 245,6 195 0,79
llhéus
Faxinal dos
: 56,5 18 1017 514 0,51
Elias
Total 5174 2041 0,39

Percebe-se que naoc ha alteragdo no IPK geral uma vez que foram mantidos os dados de IPK do
sistema atual.
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11.5.3 Tarifa Geral

Com base na proposta elaborada, apresenta-se em seguinte o valor da tarifa.

1]

990,00

INSUMOS BASICOS *
. .3.8000  |Peece deum litro d2 combustival 1.946.59 . |%alirio bass mensal ds motorista
o 0,00 1Przo de um pneu novo para vaicelo leve ..0.p0 - - [Saliric base mensal 82 cobrador
2.680.00 Prago de um pnsu novo pvaictle pesado 1.056,00 _ |Salario base mensal de fiscal'despachants
_ﬁ_.ﬂ'ﬂ | Prege de om pnsu nove piveicolo sspecial B | Benaficio mansal total

Remuneragio mensal total da dissteria

Prapo de vma cimara-de-ar para vaculo leve
_|Preve de vma cimara-de-ar p veiculo pesade

| Prego da uma racapazem para veicolo leve

_|Prepe g2 vma recapazem poveiculo pesade 1500.00 Daspesa anual (Frota Total) ¢ sezuro resp. civil

| Pre¢o de uma racapazem p vaiculo espacial 437.50 Daspaesa anual com saguro cbriratario por veictlo
0,00 ' {Despesz anwal (Frota Toral) com o IBVA

¥ Valorsz em RS

Figura 51: Dados Operacionais — Rural
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0.60 Prago ds uma cimara-de-ar p veictlo sypacial
_— .. 000 . |Preco de um protetor para vaiculo leve
0,00 Prego d2 um protetor para vaiculo pesado 5
0. Prego da um protetor para veiculo especial Dados Dperauonais I
0007 | Preso ponderade deum chass novo piveislo leve
198.000,00  |Zreco ponderado de um chasst novo piveic, pasade
0,00 Brago ponderado de um chasst novo pveic. especial Retornar J
0.00 | Prego ponderado ée vma carroceria nova piveic. leve
|Frace ponderado de uma carrocernia nova pvaic. pesade
0.00 Prago pondarade da uma carrocernia nova piveie. sspecial
Figura 50: Insumos Béasico — Rural
DADOS OPERACIONAIS
Fainw  Frata Total Veio Leve Frata Total Veio. Pesado  Frota Total Velc. Espesial
(o) Chassi Canoceria Chassi Canoceria Chassi Catroceria
0-1 uTa! M, i ) *.".'|Frota Rasecva (veicclos)
1-2 " ‘| Passarairos Transp. Com Dsrcento (pass, mist
2-3 Ao ot [ Dasronte (i)
3-4 | 2041 . |Passageiros Transp. Jem Dasconto (pass mis)
4-5 [ o ool - 517400 | Quilosstragem Produtiva (km més)
5-8[ R 758,70 | Quilomstrarsm Improdativa (ke 'més,
— 6-7 $iTin » | ¥
T-8 [ A L Rt e ! | s 2716 PMM
B3k s : 03757 IPK
] A o I R s S | L 12
w-n
™ W § BT L
tdel2 3 3 Coeficientes ‘
Frotaleve
FrotaPesado 3 Relornar i
FrataEspecial
Frota Total 3
Frota Operante 2
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COEFICIENTES E PERCENTUAIS

Custo Variavel

Custo Fixo

0.0000 (km] Coef. consmumo combestivel pivaic. lave it st {anos)  Vida sconomicaments sl veiculo lava
03800 | (llkm) Cosf zensumo combustival pveic. pssado 0. [anos]  Vida economicamente gtil veic. pasado
I (tkm] Cosf conssmo combustivel p/veic. sspacial [anosl  Vida sconomicamenta dtil veie sspeesal
0.0400 (ikm) Cosfictente de consumeo de lubrificantes () Valer residual do vaioulo levae
 D,0000  |(x/)més) Coaf cons. pagas 2 acandrios pivaic, lave [4)  Valor resideal do vaicolo pesado
“imés) Coaf cons. pagas 2 acessérios pvaic. pesado (%)  Valor residual do veiculo aspecial
“Imés) Coaf. cons. pepas 2 acessonos pivate, especial (4| Taxa da juros
| tunid) Xgmero d2 recapagens para veiclo leve (4]  Encareo soctal d2 motorista
| unid] Némero de racapagens para vaiculo peaszdo (%)  Encarzo social dz2 cobrader
| lunid] Nemare de reczpazens para veiculo especial 48,18 (%)  Encarzo soctal da fiscal despachants
fkm) WVidaotil tetal do pnen para veiculo leve 0,60 [Hiveic.) Fator de Utilizagio de motoruta
{km) Vada Gril retal do pnen para veiculo pasado 0.oo {Hiveic.) Fator de Utilizacio da cobrades
fkm]  Viga il total do pnsu para veiculo especial 0,15 [Hiveic) Fator de Utilizacio d= fiscal'daspachants
0.1350 144iPes.Op. Ceaficients de pesscal d2 manstengio
Visualizar Limites ] 01050 . [{Pes.Op. Cosficiente da pessoal adminitnativo
P 0.0025 (4 PUN) Cosficiante da despasas zaran
Visualizar Tarifa 1 6.00 . 4]  Eoma das alignotas sobre 2 raceita (Tabutos)
Retornar 1
Retormnar Menu Principal |
Figura 52: Coeficientes e Percentuais — Rural
RESUMO DO CALCULO FINAL DA TARIFA
R$lv.imés R$Imés R¥tkm % Custo % Total # elTrib.
Combustival ; _BST8E6 340865 320225 S3o Mateus do Sul - Rural
Bebafizaatas” T 6.8620 35853 35108 | Julho 2018 |
Fodazem B B A 2
Papas & Acsnronion 14765 1.3873
Custa Variavel Total 100,00 €226 49,12 Tarifa
_qi{-:ﬂciagic 0,00 0,00 0,0000 0.00 0,00 _ oo
Vaculos 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00 0,00 R$
Mig. Inst. 2 Equipamentos 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00 0.00
Remuneragio 311,80 273540 | 0,5035 24,88 1,88 N7 12.0029
Vaiculos H09,80 242540 04472 2210 10.55 992
Magq. Inst. = Equipamentos 0.00 0,00 0.0000 0,00 .00 0,00
Almexarifado 102,00 308,00 0,0563 2,78 133 125
.Daspesas com Passodl 4.012.03 802417 14770 7293 3985 ...3275
— Operagao 1965,33 3.930.78 07235 35775 17.07 16,05 5
Manutengic 265,33 530,66 0,0977 4,83 2,30 21 Imprirnir
Admunistrative 206,37 412,73 0,0760 375 1,79 168
Bansficios 625,00 1.250,00 0,230 na7 543 5.0 |
Remunsragio Disetoria 950.00 1900,00 0.3437 17.28 825 7.76 Retornar |
Dspsias Admunisteativss 7813 23436 00431 2yl ..Me  D3E
Gerase 0,00 0,00 0,0000 Tood 0,00 fijsli]
S2guro Resp. Civl 4167 125.00 0,0230 114 0,54 051
Sagura Obrigatorio 36,46 109,38 0,0z01 0,39 0,47 0.45
PVA 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00 0,00
Custo Fixo Total 500201 10.993,95 2,0237 100,00 47,74 44,88
Custo Total 4.2385 100.00 54.00
Custo Total o' Tributos 4,5033 6,00

Figura 53: Tarifa Proposta — Rural

Para o sistema proposto o valor da tarifa € de R$ 12,00.

-11.5.3.1Tarifa Linha Fluviépolis

Com base na proposta elaborada, apresenta-se em seguinte o valor da tarifa para a linha

Fluviépolis.
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CONSULTORIA E PROJETOS DE ENGENHARIA

3alarip bass mensal de motonista

Zalirio bass mensal de cobrader

Salario bass mensal de fiscal despachants

Bensficio mensal total

[ INSUMNOS BASICOS *
3.8000 Prego de um litro de combuativel 1.946,59
0,00 ' [Prepo de um paes nove para veiculo leve 0.00
Preco da um pnsu nove pveiculo pasado 1.056.00
Prago de uvm pnzu nove pveiculo espacial 187500
Praco de uma racapagem para veiculo leva 1900,00

FRemuneragio mensal total da dirstorta

Prago de uma recapagem pveictlo pesade
Prego dauma resapazem p vaiclo aspecizl

Dlaspssa anval (Frota Total) oseguro rasp. civil
Despesa anval com seguro obrigatone por vawcule

Drege d2 vma cimara-da.ar para vaicnlo lave

Diespesa anual (Frota Total) com o PVA

_|Prage da vma cimara-da-ar piveiculo pasado

Prago dz uma camarz-de-ar pveiculo sspecial
- |Prego d2 om protator para veicolo leve
Prago da um protstor pasa vewcolo pesado

* Valoras sm RS

D: acc e mriprotatr pasa veliit aeaial Dados Operacionais 1
0,00 | Prego ponderado da um chass nove piveitulo lave
|Prege ponderado dz2 vm chass nove pvele. pasado H
e D.00 | Prapo ponderado da vm chassinovo p vaie, sspacial Retomar %
| Prago pendarado de uma carrocania nova prveic. lave
142.000,00 |Praco ponderado d= uma carcoceria nova pivaie. pesado
0,00 Pre;o penderado de sma carroceria nova piveic, sspacial
Figura 54: Insumos Basicos - Fluviopolis
DADOS OPERACIONAIS ]
Faizs  Frots Total Veic Leve Frota Total Velc Pesado  Frota Total Veis. Especial
(nez)  Chassi Canocetia Chassi Canoceria Chassi  Camoceria
0-1 5 D | A LA BT, B 5% i ol 1 Frora Rayerva (veieulos)
B3] [ A, A N N ] S Y b Passagsiros Transp. Com Dascento (pass. més)
2-3 £ A Dasconto ()
3-4 1078 Passassiros Transp. Sam Desconto (pass mes)
4-5] 2.742,60 Qualometragem Produtiva (km més)
S-6 13133 Quilometrazem Improdativa {lm'mas)
B6-T7
7-8 2.880 PMM
8-3 03743 IPK
5-10 1 4
. P g ouson 1]
n-12 3
+del2 2 2 : Coeficientes i
Frota Leve
Frata Pesado 2 Retornar 1
FrotzEspecial
Frotz Total 2
Frata Operante 1

Figura 55: Dados Operacionais - Fluviopolis
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COEFICIENTES E PERCENTUAIS

Custo Variavel Custo Fixo
.| Mfm) Cesf. consume combustivel prveie. lave e 8 fanos) Vida ezenemizamente otel vaiculo levs
(Im) Coes, zonsumo combustivel pivaic, pasado 10 lanos) Vida sconemicamente Stil veie. pesado
(Mkm) Coef. conveme combustivel piveie, espacial 12 lanos)  Vida economicamiente otil vaic. aspenial
.| Mkm) Coeficiente ds consumo da lubrificantss 20,00 (4)  Valer resideal do vaicule levs
- |(2imes) Cosi. cons. pagas = acessénion pveic. leve 25,00 (4] Valor residal do veicule pesado
vimes) Cosf. cons. pepas & acescnos pveic. pesado 10,00 (4] Valor residual do varcule srpecial
_ |2dmés) Cost. cons. pegas & acemdrios pvaic. aspecial 12.0 ()  Taxa dajuros
| (unid.) Mimero ds recapagens para veicslo leva 48.18 (%)  Encarzo social 4= motonsta
| lunid ] Nimero de recaparens para vaictlo pasade 0.00 ()  Encarzo social de cobrador
| lunid) Nimero de racapagens pana veiculo sspacial 4818 (%)  Encirzo social g2 fizcal daspachants
(k) Vida dtil total do pnec para veiculo leve 0.60 {Hiveic.) Fator ds Urilizapdo d= motorista
(km) Vida ueil tetal do pnes para vaiculo pasado ¥ 0060 | [Hiwsic) Fator é: Utilizagdo de cobrader
(km) Vidzeil reral do pneu para veiculo aspecial 0.15 [Hiveic.) Fator d= Utilizagio = fiscal despachanta
0.1350 “iPes,Op. Cosficiznts da pancal d2 manutensio
Visualizar Limites l 01050 % Pes.Op Cosficiants de passoa! dministrativo
— 0,0025 (#/PUN) Cosficients dz daspasas zerals
Visualizar Tarifa I 6.00 %)  Zoma das aliguotas sobre a recata (Tributes)
Retornar |
Retornar Menu Principal ‘
Figura 56: Coeficientes Percentuais - Fluviopolis
RESUMO DO CALCULO FINAL DA TARIFA
R$lv.imes A$imés R$lkm % Custo % Total % ciliib.
14440 652932 264772 251666 Sao Mateus do Sul - Hural
0,1520 8730 22,9376 .01 | Julho 2018 |
05565 25,1645 10,3753
0,0530 26693 11842
Custo Variavel Total 2.216 100,00 4361 Tarifa
Dapreciagio 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00
Vaculos 0.00 0,00 0,0000 0,00 0,00 R3
Mg Inst. & Equipamentos 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00
Remuneragio g 162560 06333 22,15 12,45 14,4104
Vaicilo: 505,80 161460 0,564 HET .09
Mag Inst. = Equmpamentos 0,00 0,00 0.0000 oo 0.00
Almoxanfado 102,00 204,00 0,0708 243 140
~ Daspesas comt Passoal D203 821203 AL 15.45 42.59
Operagic 1865.39 1965259 06525 387 548 | -
Manutangio 265,33 265,33 0,0921 322 182 Fprime |
Admimstrative 206,37 208,37 00717 2.51 141
Benedicios 1875.00 1875,00 0651 2237 12,64 |
Remuneragic Dirstona 1900,00 1.900,00 0,6598 23,08 1301 Retomar |
sas Administrativas 98,96 197.92 T 136
0,00 0.00 0,00
Zemuco Rasp. Civil 62.50 125,00 0,56
Szpuro Obrigatono 36.46 72.92 0,50
VA 0,00 0,00 0,00
Custo Fixo Total 7.222,84 6.233,60 56.33
Custo Total 5,0707 100,00
Custe Total cTributos 5.3944

Figura 57: Tarifa proposta - Fluviopolis

Para o sistema proposto o valor da tarifa € de R$ 14,41.

11.5.3.2Tarifa Linha Cambara

Com base na proposta elaborada, apresenta-se em seguinte o valcr da tarifa para a linha

Cambara.
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INSUMOS BASICOS *

|Prego d2 vm litro da combustival

Pre¢o dz om pneu novo para veicslo leve
Prepo 2 um pnes nove pveicele pasado

0.00

Prago d2 vm pnsu nove pvaiclo sipacial

Prago da oma recapazam para vaiculo leve

A

Prago de vma recapazem pveicslo pesado
Prego de nma recapagem pveicslo sspecial
Przgo dz uma cimara-da-ar para vaiculo leve

: Przpo de uma cimara-de-ar pveicclo paaado
Prego da vma cimara-da-ar p veiculo espacizl

“ Prege ¢a um protetor para vaieslo leve

; Prago de v protator para veicnlo pesade

Draco de uem protator para vawenlo sspecial

1.946.53

|8alicio base mansal = motonsta

0.00

st

71.058.00

|Satdrio base mensal é2 cobrador

*|3alarioc base menzal és fiscal despachants

1.875.00 - |Benaficio mansal total

1.900.00

0 |Remunsragio mensal total da diretona

1.500.00 . |Daspasa anual (Frotz Total) e/sepure rasp. vl

437,50

“| Daspasa anual com sezure obngatorio por vaicule

Daspasa anual (Frota Total) com o IPVA

Prepo pondarado de pm chassi novo piveicelo lave
Prego pondarade de um chais novo prveie. pasado
Prago pondzrado de um chassi novo pivaic. sspacial

* ValorssemFS

Dados Operacionais |

Retomar |

Av. Cristiano Machado n°640 sl 1106 Sagrada Familia -

_—
Prego ponderado de vma carrocens aova piveie leve
Drago ponderzdo de vma carrocena nova pvaic. pesade
Brz¢o pondarzéo d2 nma carrocena nova povaic. sspecial
Figura 58; Insumos Basicos - Cambara
DADOS OPERACIONAIS
Faiva  Frota Total Veic Leve Frata Total Veic. Pesado  Frota Tetal Veio Especial
(snes) Chassi Carroceria Chassi Canoceria Chassi Carroosiia
0-1 | S ¢ L Frota Resarva (vateulos)
-2} Pasuazetros Transp. Com Desconto (pass. més!
-3 Vo I Desconto (3e)
-4 e N ) iros Tranzg. S2m Dasconto (pass. mis)
4-5 d . 457.60 Quilometrazem Produtiva (km més)
5-8 2288 Quilometrazem Imerodutiva (km més)
67| !
i A AW W i 460 PMM
3-3 ' 01665 IPK
9-10 o Il 2
0-n|
A— n-12 ’
e l2 2% 2 Coeficientes 1
FrotaLeve
Frota Pesado 2 Retamnar J
Frata Especial T ==
Frota Total 2
Frota Operante 1

Figura 59: Dados Operacionais - Cambara
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COEFICIENTES E PERCENTUAIS

Custo Varidvel

| kml Cozf consume combustivel pvaic. leve
Wkm) Cosf consumo combustivel pveic. pasade
| MWkm) Cosf consume combustivel pvaiz. especial

flkm) Cosficisnta d= consumo de lubrificantzs

o (¥ imés) Cosf cons. papas @ acessorios pivaie. lave

(>+imes) Cosf cons. pegas e acesidnios p vaic. pesado

[|i7imés) Cos cons. pegas = acessorios p vaie. aspaenal
| (unid.) Neémaro ds recapagens para vaiculo lave

[unid.) MWimero de recapazens para vaiculo pesado

(unid ) Numero de recapagens para veicule sspecial

[km) Vida ctil total do pnev para veicelo leve

(km)  Vida dtil rotal do pnav para veicelo pasado

[km)  Vida 6til total do pneu para vaicelo sspacial

Visualizar Limites

Visualizar Tarifa

|
|
Retornar I
|

Retornar Menu Principal

(anos)

[anos)

{anos)
(2

)
()

(41

()

()

)

[Hiveic )

[Hiveic )

[Hiveic.)

[ PYN)

)

Figura 60: Coeficientes e Percentuais - Cambara

Custo Fixo

Vida economicamenta util vaicsle leve
Vida sconomicamant= il veie. pasade
Vida economicaments ttil veic. especial
Valor residual do vaicelo leve

Valer rendual do vaicslo pesado

Yalor residual do vatculo aspacal

Taxa da juros

Encargo soctal d2 motorista

Eacargo social d2 cobrader

Encarzo social da fiscalidacnachants
Fater d= Utilizagdo d= moterista

Fator d= Utslizagdo €2 cobrador

Fator de Utilizagdo = fiscal daspachante

“iPes.Op. Cozficients de pessoal de manutengic
_ [4iPes.Op. Cosficients de pessoal aéministrative

Cozficiente de despesas zarass
Soma das aliquotas sobra 3 recaita (Tnbotos)

RESUMO DO CALCULO FINAL DA TARIFA

R$iv.Imés R¥imés R$!km 7 Custo # Total # ciTrib.
14440 576133 73514 5,903 S3o Mateus do Sul - Bural
0520 5.0545 07738 0,727 Julho 2018 |
‘Redazem {5585 27,2048 28333 7Ees
Beray & Acansorioz 3538 94,167 15013 16932
Custo Variavel Total 25083 100,00 12,16 11.99 Tarifa
Depraciagio 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00 0,00
T Vaenlos 000 0,00 0,0000 0.00 0,00 oo RS
Mig. Inst. = Equtpamentos 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00 0,00
Femensrzgio 311,80 1.623,60 3,7954 22,15 13,32 186,16 1285033
TWaesles E09E0 1514,60 33706 RE 1116 B35
NMag. Inst. 2 Equipamentos 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00 0,00
Almoxanisado 102,00 204,00 0.4246 248 2,16 203
Dapeszs com Pewscal | 621203 821203 12,5283 85,82 BLay
" Operzgic "1965,39 136533 40305 2082 19.56 .
Manutengic 265,33 265,33 05522 281 264 A EL
Admintstrativo 208,37 206,37 0,4295 213 206
Benaficios 187500 1.875.00 3.8023 19,87 18.67
Famunsragic Dirstoria 1.900,00 1.300,00 3,9544 2013 18,92 Retornar |
Daspacas Administrarivas 968.96 197,92 0.4119 2.10 197
CGerais 0,00 0,00 0.0000 0,00 0,00
Sequre Resp, Civil 62,50 125,00 0.2602 132 1.24
fzzuro Obnzaterio 36.46 72,92 0,1518 077 0,73
VA 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00
"Custo Fixo Total 7.222,84 §.233,60 17,1362 §7.24 g2.01
Custo Total 13,6425 100,00 94,00
Custo Total ¢Trib 20,8963 6,00

Figura 61: Tarifa Proposta - Cambara

Para o sistema proposto o valor da tarifa & de R$ 125,51.

11.5.3.3Tarifa Linha Passo do Meio

Com base na proposta elaborada, apresenta-se em seguinte o valor da tarifa para a linha Passo

do Meio.
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INSUMOS BASICOS *

1.946.59 Salicio base mens:l é2 motorista

. | 3alaric base mensz! 42 cobrador

Salario bass menszl d= fiscal despachante
Benaficio mensal rotal

|Prego d2 um litre d2 combuativel

Drage d2 om prsu novo para veicolo levs

| Prege d2 vm prew novo pvaculo pesado
Brapo é2 um pnsunovo p vascule aspectal
Prapo é2 uma recapagem paca vaiculo lave
Prago de uma recapagam p vaiculo pasado

_ |Frese é2 uma recaparem pivaicola espacaal
|Prapo d2 uma cimarz-de-2r para veicelo leve
Prapo de uma cimara-de-ar pveictlo pesado

K agdo mersal total da diretoria

Despesa anual (Frota Total) csazuro rasp. civil
Daspesa anual com ssgure obrigatdrio por veiculo
Deapass anuval (Frota Total) com o IPVA

* Valores =m ES

Prege de vma cimara-ga-ar p vaiculo sapacial

Prapo é2 um protetor para vaiculo leve
|Prago d2 v protater parz veicslo pasado

|2razo 22 v protator para veiesto sypecial Dados Operacionais |
' |Prae pondarado d2 um chasii nove pveiculo leve
198.000.00  |Prepo pondarzdo d= vm chasw novo pvec. pesado
~ 0,00 Prego ponderado de um chasst novo p'veic, especial Retomar ‘
..., 800 [Preco ponderado de uma carroceria nova piveic. lave
142000,00 Prezo pondarado de tma carrocena nova piveic paaado
0.00 Pre;o ponderado de nma carroceria nova piveie. especial
Figura 62: Insumos Basicos - Passo do Meio
[ DADOS OPERACTONAIS

Faa  Frota Total Veic. Leve Frota Total Veic, Pesado  Frota Total Veic, Ezpecial

ez} Chassi  Carrocena Chassi  Canoceria Chassi  Canoceria

0-1 ! T il S A 0 |Frora Reserva (veicules)

el SEROCIR N SEa R B i . | Passazsives Transp. Com Dasconto [pass, mis)
2-3 ' ; T Desccnto (%)

3-4 S 0| Pawansiess Transp. fam Dasconto (pass mis)
4-5 | T1.20 °  |Quilomatragem Produtiva {km'meas)
S-6 | 35,56  |Quilcmstrazem Improdstiva (kmmés)
§-7/

7-8] 47 PHM

8-9 02343  PK

3-10

w - 11 ------------

n-12] _ P00

el 2l Coeficientes

FrotaLeve I
Frota Pesado 2 Retomnar |
Frota Especial o

Frota Total 2

Frota Operarte 1

Figura 63: Dados Operacionais - Passo do Meio
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COEFICIENTES E PERCENTUAIS

Custo Variavel Custo Fixo
.| Mkm) Cozi. consumo eombustivel prvaic, leve 8 [anos]  Vida szonomicaments util veictlo lavs
| W) Ceaf. connuimo combustivel povaic. pasada 10 [anos]  Vida s:onomicaments util vais pesado
| Bm) Cosf consume combustival pveic. aspacial 12 (anos] Vida s:onomicaments il vaie sspacial
.| (Mem) Cosficiente d2 conmumo d= Ivbrificantas (4)  Vilor cesidual do weiculo leva
_|4tmés) Cosf. cons. pagas @ acessrios pivaic. leve {41  Valor cesidual do veiculo pesado
|imés) Cosf cons. pagas = acessorios plveic. pasade 10.00 [#)  Valor semdual do veiculo espactal
Ji#4imés) Cosf. cons. pegas & 2cassdrics piveic. aspacal 12,0 4] Taxadajures
| lunid} Némero d2 racapazens para veiculo lave 148,18 1) Encarzo social d= motenstz
_______ [unid.) Nimero d2 racapazens para vaiculo pesado 000 (4}  Encarzo social 82 cobrador
0.00 {unid.) Momero de racapazans para veiculo espacial 4818 | (%)  Eacarso social d2 fiscalidaspachants
] flm)  Vida ot total do preu para veiculo leve 0.60 .| [Hwelc) Fator de Utilizagio de motorista
50.240 (km)  Vica Gtil total do pneu para veiculo pesade 0.00 [Hiveic.) Fator da Utilizag3c da cobrador
i} (km) Vida 611l total de pnen para vaiculo sspagial 0,15 [Hiveic.] Fator 42 Unlizagio da fiscal despachants
___________ 9 .'!ﬁl} e v IPes.Op, Cosficiente d= passoa!l dz manutengio
Visualizar Limites | 0,1050 %IPes.Op. Cosficiznte de peasoal admmistrative
— 0,0025 [4!PYN) Cosficiznte de despesas garaiz
Visualizar Tarifa | 6.00 [4)  Scma das aliquotas sobrs 2 receita (Tributos!
Retomnar I
Retomar Menu Principal J
Figura 64: Coeficientes e Percentuais - Passo do Meio
RESUMO DO CALCULO FINAL DA TARIFA
Aslv.imés A$imés R$km % Custo % Total % clTrib.
Combustivel 1.4440 608677 MWgns O . Sao Mateus do Sul - Rural
Lubrificantas 00,1520 £.3851 11338 | Julho 2018 |
& . ) B —
Papas 2 Acesonos 02217 9,5644 16381
Custo Variavel Total ] 23802 100,00 17.75 Tarifa
Depraciacio 0.00 0.00 0,0000 0,00 0,00
1 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00 R
Mg Inst. 2 Equipamentos 0,00 0,00 0.0000 0,00 0,00
Re 2 3180 1.823,80 24420 225 B.22 60,8573
Varculos 809,80 1613,60 2,688 1967 16,18
Mag Inst & Egmwramentos 0,00 0.00 0.0000 0,00 0,00
P Almoxaniade 102.00 204,00 0,2732 248 2,04
DespmiascomPessoat 821208 6212.09 83187 7545 .. 8205
Oparapio 156535 1965,33 26313 2387 13,63 I .
Manstengic 265,33 26533 0,3553 322 2,65 KR
Admimstrative 206,37 206837 02763 251 2.08
Benaficios 187500 187500 2,5108 22,17 18,73
Femunerapio Diratona 1900,00 1.900.00 25443 23,08 18,98 Retornar ]
@2 Admiaistativas 98396 13732 0,2650 2,40 138
0,00 0,00 0.,0000 0,00 0,00
Seguro Resp, Civil 62,50 125,00 01574 1aZ 125
Seguce Obrizatorio 36,46 72,92 0,0376 0,89 0.73
VA 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00
Custo Fixe Total 722284 £.233,60 11,0258 00,00 62.25
Custo Total 13.4053 100,00
Custo Total ¢ Tt 14,2616

Figura 65: Tarifa Proposta - Passo do Meio

Para o sistema proposto o valor da tarifa € de R$ 60,86.

_11.5.3.4Tarifa Linha Faxinal dos llhéus

Com base na proposta elaborada, apresenta-se em seguinte o valor da tarifa para a linha Faxinal

dos lIhéus.
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Al ¥

INSUMOS BASICOS *

3.8000

"2 680,00

Prago de um prec nove para veicslo lave

|Prago d2 um pnav nove pvaiculo expacial

Prego d2 vm litro de combustivel

Salirio bass mensa! d2 motonista
Salirip bass mensal ds cobrador

Prago d2 um pnes nove p/veiculo pesado

|Salario base mansal &= fiscal'despachants

Benaficic mensal total

Prago d2 uma racapagem para vaiculo leve

R a¢io mensal total da diretona

.| Prego ¢r uma recapagem piveiculo pasado
|Prego da uma recapagem pivaicslo espacial
_|Prago da uma cimara-da-ar para veienle lave

Despesa anual (Frota Total) e'sesneo raep. ervil
Despesa 2nual com sazuro obrizatorio por vecsle

Despesa anual (Freta Total) com o [PVA

Prego d= uma camara-g=-ar pvaiculo pesado

Prego de uma cimara-de-ar pvaievlo sspecial

Prago da um protetor para veiculo leva
DPrego d2 uwm protator para veictle paaado

* Valorss em RS

Prago d= um protator para vaicule sapecial Dados Operacionais |
| ..0.00  |Prago penderado de um chawi novo pveicule leve
198.000,00  |Prapo pondzrade é2 um chasi novo prvsic. pasado
—_— 0,00 |Drago ponderado de um chassi nove piveie. sspacial Retornar l
Prego ponderade da uma carrocenia nova pivaic. leva
Prepo ponderado de uma carroceria nova pveic. pesado
Prepo ponderado de uma carrocernia nova pivaic. aspacial
Figura 66: Insumos Bdésicos - Faxinal dos llhéus
r DADOS OPERACIONAIS
Fues  Frota Total Veic. Leve Frota Tetal Veic, Pesade  Frota Total Veic, Especial
(32} Chassi  Canoceria Chassi  Canocetia Chassi  Canoceria
0-1 i . ’ i : 1 Frota Reserva (vaiculos)
1-2 R LA Pauageiros Transp. Com Dasconto (pass més?
2-3 Dascoate (%)
3-4 ws o Passazeiros Transp. S2m Dasconto (pass mas)
4-5 245,60 Quilomstrazsm Produtiva (lnimas)
5-5 | 12,28 Quilometrazem Improdutiva (km mas)
6~T i’
7-8 258  PMM
g-a| 07562 IPK
3 % ‘D ..........
WMo enete
p— fi-12 hotat
+de 12 2 Coeficientes J
Frots Leve
FrotaPezado 2 Retomnar 1
Frota Especial
Frota Total 4
Frota Operarte 1

Figura 67: Dados Operacionais - Faxinal dos Ilheus
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COEFICIENTES E PERCENTUAIS
Custo Varidvel Custo Fixo
| Wkm) Cezf. consumo combuatival pveic lave [anos] Vida :conomicamente otil veieslo leve
km] Coef. consvmo combustivel pveic. pesado | lanes]  Vids sconomicamente stil vete. pesade
.| Uikm) Ceef. consumo combustival pveic. espacial Lttt 1«2 ______________ fanos) Vida sconomicamente Btil veic 2spacial
| Wkm) Cosficienta d2 conwma da Inbrificantes 20.00 2] Valer residual do veicnlo leve
|(#imés) Coef. cons. pegas @ zczssorios pivsie. lave | - 2500 . (#2)  Valer residual do vaiculo pesade
|(4imés) Cosf. coas. pecas ¢ acessdrics piveic. pesado . 1no00 (4] Valer ramduzl do veicslo sspeaial
_ Jiimés) Coaf. cons. pagas & acensérios paic. aspacial 12,0 (4)  Taxadejuros
| lunid) Ximero da racapazens para vaiculo lave (1  Eacarpe social d2 motonta
| lunid] Numero da recapazens para veiculo pasado (4]  Encarze social da cobrador
[unid.) Némero é2 racapagens para veicule sspecial (%)  Enearzo social é= fiscal'despachant=
{km)  Vida dtil total do preu para veiculo leve [Hlvefe.) Fator €e Uttlizagdo 2 motosista
(k] Vida gtd total do pneu para vaictlo pesado i | (Hiveic) Fater ce Ulilizagic ¢ cobrador
(km) WVida Btil total do pneu para veiculo sspecial 0.15 {Hiveic.] Fator da Utilizagio da fiscal'daspachants
________ 0,135 [{Pes.Op. Cozficienta &2 passoal d2 manutancio
Visualizar Limites | - 01050 | [4iPes Op. Coszficiznts 42 passoal administrativo
_— — 0.0025 [4IPVN) Cozfictents da daspasas gerais
Visualizar Tarifa ] 6,00 [%)  Scemadas aliquotas sobre 2 racata (Tributes)
Retornar ‘
Retomar Menu Principal 1
Figura 68: Coeficientes e Percentuais - Faxinal dos llheus
RESUMO DO CALCULO FINAL DA TARIFA
A$lv.Imés Réimés A$lkm % Custo % Total ¥ ciTiib.
Combratival 14440 51,3589 41566 39072 Sic Mateus do Sul - Husal
_____ 0520764058 T aas T 0TS | Juho 2018 |
5565 19,1350 16020 feues
08852 234452 18576 17837
Custo Variavel Total 2.6118 00,00 8.03 TE1 Tarifa
Dsprestagae 0,00 0,00 00000 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 10,0000 0,00 0,00 0,00 RS
Wlag. Inst. 2 Equipamentes 0,00 0,00 0.0000 000 0,00 0,00
REURenedo’ . o 9160 162360 L =23 N .- SO, - 48,8748
Vetculos 803,80 65,2804 13,67 1806
Mda. Inst. 2 Equipamentes 0,00 10,0000 0,00 o0.00
_— Almeoxarnfade 102,00 0,791 2.48 2.28
\ i 3.2_12,03 24,0851 75.45 63.34
1.965.39 TeZ13 23.87 2194 2082 - |
\Manutensio 265,33 10283 322 2,36 278 SPATTE |
Administrativo 206,37 08002 251 2,30 2.7
Benaficios 1875.00 72708 277 20.93 1967 |
Femuneragic Dirztoria 1.900,00 73678 23.08 2121 13,34 Retomar [
Despesas Adminstrativas 38,36 Loers  ze0 24 e
Gerais 0,00 0,0000 0,00 0,00 0,00
S2miro Rasp. Cisil 62,50 0,4847 152 1,40 1,3
Szguco Obrigatorio 36,46 0,2828 083 0.81 0.37
PVA 0,00 0,0000 0,00 0,00 0.00
Custo Fixo Total 7.222,84 8.233,60 31,3280 700,00 91,51 86,33
Custo Total 34,7338 100.00 54,00
Custo Total ¢'Tributos 36,9572 5,00

Figura 69; Tarifa Proposta - Faxinal dos llhéus

Para o sistema proposto o valor da tarifa € de R$ 48,88.

11.5.3.5Tarifa Linha Faxinal dos Elias

Com base na proposta elaborada, apresenta-se em seguinte o valor da tarifa para a linha Faxinal
dos Elias.
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INSUMOS BASICOS *

0.00

0.00

0,00

3.8000 Brago 42 um litro &2 combustivel 1946.59
0.00 Prepo de um puet nove para veiculo leve 0,00
Z2.680,00 Prego de um pasu nove pivaiculo pasado 1.0586,

Prago 42 um pasu nove pivaicnlo apecial

Prago 42 uma secapazem para vaiculo lava 1.900,00

Drs¢o ds uma recagazem pvsicsle pasade . 1.500.00
Prazo de pma recapazem pvaicsle sspacial 437,50
Prapo de pma camara-ge-ar para veiculo leve 0.00

|Prego de vma cimara-da-ar pvaicelo peiado

Prago da uma cimara-da-ar plvatenlo sspacial
Preco da um protetor para vaicslo leve

Pra¢o de nm protetor para vaiculo pasado

Przpo &2 um protator para vaiculo sspacial

Prepo ponderado de um chassi novo piveicslo leve

- {Prego pondarado d= um chassi novo pivaie. pasado
{Preco ponderado da um chassi novo plvaic. aspecial
Brzpo pondarado da nma carroceria nova pivaie lave

Saldrio base mensal de moterista

- |2alirio base manszl da cobrador

Salaric bass mensal de fizeal despachants
| Bensficio mansal rotal

| Remuaeragio mensal total da diratonta

Daspeia anual (Frota Total) ¢ seguro resp. civil
Daspesa ancal com seguro cbrigaterio per vasule
Dizspesa anual (Frota Total) com o PVA

¥ Valorzsem RS

Dados Operacionais ]

Retornar I

Figura 71: Dados Operacionais - Faxinal dos Elias
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| 142.000,00  |2rsco ponderzdo 42 uma carroceria nova povele. pasado
0.00 Prago pondarado 42 uma carrocenia nova pvele. espacul
Figura 70: Insumos Basicos - Faxinal dos Elias
DADOS OPERACIONAIS

Faxs  Frota Total Veic. Leve Frota TorziVeic, Pesado  Frota TotalVelc. Especial

(o2l Chassi Canaceria Chassi Canoceria Chassi Canoceria

0-1 : 3 _ |Frota Reserva (veaiculos)

1-2 Pauassiros Transp. Com Desconto (pasy. més)

3-4 - 514 Passassiros Transp. Sem Desconto (pass mis!

&5 101700 Quiemetragem Produtiva (km més)

ST ) OO SOO0OE, I 10 - 50,85 Quilometragem Improdutiva (lmmés)

LBl (AL N SR RN

-8 1066 PMM

B [orerp et R S : 04813 IPK

s = 10 ......

o-1n

b} oA St L e e ] 4
de 12 2 2. : Coeficientes
Frotaleve |
FrotaPesado 2 Retornar }
Frona E<pecial
Frota Total 2
Frota Operante 1
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COEFICIENTES E PERCENTUAIS
Cusio Variavel Custo Fixo
.0.0000 | (lkm] Co2f. consumo combustival pivaic lave R, e {anos] Vida ssonomicaments ol veicolo levs
0.3800 | (km] Cosf consume combustivel piveic. pasado (anos) Vida aconomicaments Gtil vaic. pesado
| litkm] Coef. consume combustivel prvaic. espesial lanos]  Vida sconomicaments til vaic. sspecial
00400 | km) Cosficients d2 consume 2 lsbrificantas %] Valor resdeal do vaicclo lave
Jittmés) Coaf coms. pagas = acessonios pivaie. lave (4]  Valer residral do vaicslo pesado
0.0005 (:!més) Cos?. cons, pagas = acessorios prvac. pesade 10,00 (4]  Valor restdeal do vaiculo sspemal
0.0000 [¥:fmés) Coef. cons. pepas & acessorics prsic. espacial 120 (4] Tamade jusos
| funid.) 2émero da recapazens para veicslo t=ve 48,18 (24}  Encargo social de motorista
(unid.) Nemers ds recaparens para vaiculo paiado . ’-U:ﬂo (%)  Enearso social de cobrador
{unid.] Nimero da recapazens para veicslo especial 4818, %)  Encarmo social d2 fiscal/despachams
(km)  Vida %til toral do preu para veiculo leve 0.60 (Hlvele.) Faterds Ulilizagio d2 motoasta
o) Vida otil total do pnes pasz veiculo pasadeo 0.00 (Hivelc.) Fator de Utifizagio é= cobrader
[ken)  Vida dtil total do pnsu para vaicslo sspacial 0.15 [Hiveic.) Fator de Utilizag3o éa fscal'despachants
IIIIIIIIII 0 .1_35:0 ~_[#Pes.Op. Cosficients da passoal ¢2 manutangio
Visualizar Limites | 0,1050 “lPes.Op. Cozficientes d2 passoal administrativo
., 0.0025 | (IPVN) Cosficints da despesas zerans
Nisteher Thiila | 6.00 (%)  Soma das aliguotas sobre a raceita {Tributos)
Retomnar |
Retomnar Menu Pnncipal |
Figura 72: Coeficientes e Percentuais - Faxinal dos Elias
RESUMO DO CALCULO FINAL DA TARIFA
R$lv.Imés R$imes R$¥{km # Custo # Total 3 elTrib.
Combustival 14440 52,4641 14,4081 13,5436 S3o Mateus do Sul - Rural
Lubrificantes asze - 456 | Jutho 2018 |
Depus & Acesstrios 0552 !
Custo Variavel Total 23117 23,07 Tarifa
Dapraciagio 0,00 0,00 n.0000 0,00
“Vaitnlol .00 000 Boa60 d,ad RS
AMz2g Inst. = Equpamentos 0.00 0,00 0.0000 | 0,00
Remunaracao 3150 L AT0TE 15 .04 220804
Vaicules arg,80 1619,60 15167 , 15.13
Mag, Inst. 2 Equipamantos 0,00 o.o0 0,0000 0,00 0,00
Almexarifado 102,00 204,00 01910 248 191
= Despasas com Fasscal 6.212.03 6.212.03 s6md .I848 . 5805
Operagic 1965,35 158539 18405 2387 76,36 I ;
AManutengio 265,33 265,33 0.2485 322 248 s il
Adnunustrativo 208,37 208,37 0.1933 2,51 1.93
Beneficias 187500 1.875.00 1,7559 22,77 17.52
Remunsragic Diretoria 1.300,00 1300,00 17793 23,08 17,75 Retornar ‘
Daspesas Admunutaativas 98,96 197,92 01853 240 185 B
CGeran 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00
Sasurp Resp Civil 62,50 125.00 0am 152 1.7
Segoro Obrizatonic 36.46 72,92 0,0683 0.83 0,68
BVA 0,00 0,00 00000 0.00 0,00
Custo Fixo Total 7.222.84 5.233,60 7.7104 100,00 76,93
Custo Total 10,0222 100,00
Custo Total e Tributos 10,6619

Figura 73: Tarifa Proposta - Faxinal dos Elias

Para o sistema proposto o valor da tarifa ¢ de R$ 22,15.

-11.5.3.5Anéli5e Geral

Ao analisar cada linha isoladamente, contabilizou-se 2 énibus para cada linha (sendo um deles

reserva), o que implicou em uma frota total de 10 6nibus. Porém como todas as linhas rurais
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apresentam uma frequéncia de viagem relativamente baixa, a melhor op¢&o seria utilizar uma
frota composta por 3 6nibus (sendo um deles reserva), assim a frota de 2 6nibus operantes seria

compartilhada entre todas as linhas.

Com isso, a fim de viabilizar a tarifa das linhas rurais, deve-se analisar todas as linhas em

conjunto, pois assim uma linha ird sustentar a outra, como apresentado no item 11.5.3.

11.5.4 Pontos de Embarque e Desembarque (PEDs)

Apenas a titulo de ilustracdo a figura seguinte apresenta a localizacao dos PEDs propostos e
sera enviado para a prefeitura de Sdao Mateus do Sul um arquivo de extensdo kmz com o

P georreferenciamento dos pontos.

Figura 74. Proposta de PEDs — Rural
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Identificou-se que o sistema atual de transporte coletivo do municipio é sobrecarregado pelas

linhas rurais, que apresentam indicadores de produtividade abaixo do esperado, acarretando em
uma falsa impressdo de ineficiéncia do transporte coletivo municipal representado pela linha

urbana.

Recomenda-se de maneira geral em todas as propostas que seja padronizado distanciamento
médio de 400 metros entre os PEDs a fim de otimizar as viagens. Salienta-se que os pedestres
nao serao prejudicados, tendo em vista que o caminhamento de até 400 metros e aceitavel

segundo bibliografia especializada.

Vale destacar que, de acordo com a analise da demanda atual, o tracado da linha atende bem,
portanto, nao foi cogitada mudanga da estrutura das linhas e sim complementos de itinerario.
Reforca-se ainda que os pontos de controle nos PEDs finais atendem de forma satisfatoria,
sendo assim nao foi proposta implantag@o de terminal.

Os itens seguintes apresentam o cenario atual e a nova proposta de operacao da linha urbana,
com mudancas de itinerario, alteracéo de frequéncia e novo quadro de horarios.

11.1 CENARIO ATUAL LINHA URBANA

A operacgéo atual da linha urbana ocorre com 2 linhas segregadas com atendimento aos bairros
Vila Bom Jesus e Vila Palmeirinha. A descri¢do do itinerario de cada linha & apresentado nas
Tabelas a seguir.

Tabela 28: Itinerario Linha Urbana Vila Bom Jesus

R. Atmo Pereira d Lima

1

2 Av. Ozy Mendonca de Lima
3 R. Ulisses Farias

4 Rod. Do Xisto

5 R. Valter Tetui das Neves
6 R. Jodo Toporowcz

7 R. José do Nascimento
8 R. Altair Précoma

9 R. José C Ferreira

10 Rod. Do Xisto

11 R. Medianeira

12 R. Sdo Cristovao

13 Av. lguacgu
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14 R. Do Progresso

15 R. Da Amizade

16 R. Sdo Mateus

17 Av. lguagu

18 R. Anténio Bizineli

19 R. Nei Amintas Barros Braga

20 R. Rodolfo Wolf

21 Rod. Do Xisto

22 R. Ulisses Farias

23 R. Bardo do Rio Branco

24 R. Paulino Vaz da Silva

25 R. Ten. Max Wolf Filho
— 26 R. Altino Pereira de Lima

Tabela 29: Itinerario Linha Urbana Vila Palmeirinha

1 R. Altino Pereira de Lima

2 Av. Ozy Mendonga de Lima
3 R. Ulisses Faria

4 R. Bardo do Rio Branco

5 R. David de Paula e Silva

6 Rod. Pedro Merhy Seleme

7 R. David Felipe de Morais

8 R. Moisés dos Santos Lima

9 Travessa das Horténcias

10 R. Prof. Bernardo do Amaral Wolf
11 R. Hezir Leal Hultman

12 R. Evaldo Fischer da Silva
13 R. Teodoro Rutkeviski

14 R. Rua Jodo Crevelin Sobrinho
15 PR-151 (R. Alvi Sérgio Licheski)
16 R. Ludovico Bianeck

17 R. Padre Jodo Zygmunt

18 R. Anatolio Maciel

19 R. Vicente Skalski

20 R. Ludovico Bianeck

21 PR-151 (R. Alvi Sérgio Licheski)
22 Rod. Do Xisto

23 R. Paulino Vaz da Silva

24 R. Ten. Max Wolf Filho

25 R. Altino Pereira de Lima
26 R. Altino Pereira de Lima ;
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27 R. Dona Estefania

28 R. Bardo do Rio Branco
29 R. Pedro Efco

30 Av. Ozy Mendonga de Lima
31 R. Dona Estefédnia

32 R. Ten. Max Wolf Filho
33 R. Altino Pereira de Lima

A Tabela 30 apresenta as caracteristicas das viagem com a operagao atual. A partir desses

parametros, identificou-se que a operagdo pode ser otimizada.

- Tabela 30: Indicadores Operagao Atual — Sistema Urbano
Itens Analisados Valores Médios

VIAGENS x DIA UTEIS 16
EXTENSAO (Km) 13
VELOCIDADE OPERACAO (Km/h) 17
TEMPO TOTAL PERCURSO (min) 50
TEMPO PONTO CONTROLE (min) 10
TEMPO TOTAL (min) 60
VIAGENS x MES 443
KM MENSAL - TOTAL 12389
KM MENSAL IMPRODUTIVA - TOTAL 619,45
KM MENSAL TOTAL 13008,45
FROTA OP. 2
FROTA RESERVA 1

~ PASSAGEIROS x MES - TOTAL 18997
TARIFA ATUAL RS 2,80

A tarifa do sistema segundo a operagao atual foi simulada de acordo com a planilha de calculo
tarifario da GEIPOT e chegou-se ao valor de R$ 2,28.

Na presente analise, conclui-se que a tarifa calculada esta um pouco abaixo do adotado no
municipio, com tarifa vigente no valor de R$2,80. Ressalta-se que foram utilizados coeficientes
médios da planilha GEIPOT para o calculo tarifario e analisados tambem documentos anteriores
de valores licitados em 2.012 pela Prefeitura de Sdo Mateus do Sul além de documentos que
mostram calculos tarifarios realizados pela empresa operadora do transporte coletivo submetidos
a Prefeitura de Sao Mateus do Sul em 2.017.
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No Calculo Tarifario sera realizada uma avaliagdo adicional com incremento de 10% em todas as

tarifas calculadas, a fim de, a favor da seguranca, se corrigir eventuais discrepancias de

coeficientes e variaveis utilizadas.

11.2 PROPOSTA LINHA URBANA COMPLETA 1 ( SENTIDO HORARIO)

11_.2.1 Itinerario

Uma das propostas para o sistema urbano contempla a substituicdo de duas linhas para a

criagdo de uma linha unica.

Desta forma, sem alterar a frota diaria e com pouca diferenga no percurso medio mensal €

o~ possivel ter um intervalo menor entre os 6nibus, ou seja, maior oferta do transporte coletivo além
de integrar os bairros Vila Bom Jesus e Vila Palmeirinha pois na atualidade, o usuario que deseja
ir do bairro Vila Bom Jesus para a Vila Palmeirinha (vice-versa) necessita de pegar dois énibus
ou optar por outro meio de transporte.

Através da pesquisas de campo e da andlise de abrangéncia do sistema atual, foi possivel
identificar caréncia de atendimento na regido central. A Figura a seguir apresenta o itinerario da
proposta de operacdo da linha urbana Unica com atendimento aos bairros Vila Bom Jesus e Vila

Palmeirinha passando pelo centro do municipio.

O ponto de partida das linhas é a R. Ulisses Faria (acima da Rodoviaria) saindo do centro em
dire¢ao aos bairros.
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_—
] Rede Sao Mateus do Sul
! Rede Viaria 5a0 Mateus do Sul
B #88 Raio 400 metios
= Proposta Linha Urbana
] 4 B 1.7
Kilometers
Figura 36: Tragado da rota horaria da Proposta Urbana 1
Destaca-se na Figura um raio de cobertura de 400 metros da linha de transporte coletivo urbano

para representar a area de abrangéncia da linha na area central que nao tinha atendimento no
cenario atual. Adotou-se portanto 400 metros de caminhamento de pedestres como aceitavel

para os passageiros deslocarem-se até os pontos de embarque e desembarque.

A Tabela a seguir apresenta o itinerario proposto com a descricdo das vias.

Tabela 31: ltinerdrio proposto para Linha Urbana Completa — Sentido Forario

R. Ulisses Farias 3
R. Bardo do Rio Branco
R. David de Paula e Silva
Rod. Pedro Merhy Seleme
R. David Felipe de Morais
R. Moisés dos Santos Lima

[sp B o A= VRTS8 I o
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7 R. Hezir Leal Hultman

8 R. Evaldo Fischer da Silva

9 R. Teodoro Rutkeviski

10 R. Jodo Crevelin Sobrinho

11 PR-151 (R. Alvi Sérgio Licheski)

12 Rod. Do Xisto

13 R. Paulino Vaz da Silva

14 R. Ten. Max Wolf Filho

15 R. Luis Damaso Santos Lima

16 R. Manoel Eufrasio Corréa

17 R. Don4 Estefania

18 R. Ten. Max Wolf Filho
-~ 19 R. Altino Pereira de Lima

20 Av. Ozy Mendonga de Lima

21 R. Francisco Geraldo Portes

22 R. Bardo do Rio Branco

23 R. Ulisses Farias

24 Rod. Do Xisto

25 R. Valter Tetui das Neves

26 - R.lJodo Toporowcz

27 - R.lJosé C. Ferreira

28 Rod. Do Xisto

29 R. Medianeira

30 R. Sdo Cristovado

31 Av. lguacu

32 R. Do Progresso

33 R. Da Amizade

34 R. Sdo Mateus

35 - Av. lguacu

36 R. Antdnio Bizineli

37 R. Nei Amintas Barros Braga

38 R. Rodolfo Wolf

39 Rod. Do Xisto

40 R. Ulisses Farias

Avaliou-se dados de catraca mensal por dia tipico, a fim de cruzar com a rotatividade por viagem
durante o dia (obtida nas pesquisas de campo) para identificar o volume de passageiros no

trecho critico e a oferta necessaria de viagens ao longo da hora pico.

Propoe-se, dessa forma, novo quadro de horarios considerando atendimento de 45 em 45

minutos nas horas de pico no intervalo de 6h30 as 12h30 e com frequéncia de 90 minutos nos
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demais intervalos de 13h15 as 14h45 e de 19h15 as 22h15. A Tabela a seguir apresenta o
resumo do quadro de horarios para a proposta nos dias (teis, sabado e domingos e feriados.
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Através do dimensionamento da frota foi possivel identificar que serdo necessarios 2 veiculos ao longo do dia util com tempo de
deslocamento de 90 min. (ida e volta) para cada viagem completa. Destaca-se ainda que no dia util sera recolhido 1 veiculo de 14h as 17h
e a partir de 20h o mesmo veiculo volta para a garagem. Durante os sabados a frequéncia sera de 45 minutos entre 07h15 e 11h45 e

frequéncia de 90 minutos entre 12h30 as 23 horas, sendo que 1 veiculo sera recolhido a partir de 13h15. J& aos domingos a operacao

ocorrera com apenas 1 veiculo, sendo que a frequéncia sera de 90 em S0 minutos.
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Tabela 32: Quadro de Horarios Proposta Linha Urbana
Dia atil Sabado Domingo/Feriados
Viagem | Onibus | Partida | Frequéncia | Volta Viagem | Onibus | Partida | Frequéncia | Volta Viagem | Onibus | Partida | Frequéncia | Volta
1 1| 06:30 00:45| 08:00 1 2| 07:15 00:45 | 08:45 1 1| 07:00 01:30| 08:30
2 2| 07:15 00:45 | 08:45 2 1| 08:00 00:45| 09:30 2 1| 08:30 01:30| 10:00
3 1| 08:00 00:45| 09:30 3 2| 08:45 00:45| 10:15 3 1| 10:00 01:30| 11:30
4 2| 08:45 00:45| 10:15 4 1] 09:30 00:45( 11:00 4 1| 11:30 01:30| 13:00
5 1| 09:30 00:45| 11:00 5 2| 10:15 00:45| 11:45 5 1| 13:00 01:30| 14:30
6 2| 10:15 00:45| 11:45 6 1] 11:.00 00:45( 12:30 6 1| 14:30 01:30| 16:00
7 1| 11:00 00:45| 12:30 7 2| 11:45 00:45| 13:15 7 1| 16:00 01:30| 17:30
8 2| 11:45 00:45( 13:15 8 1] 12:30 01:30( 14:00 8 1| 17:30 01:30| 19:00
S 1| 12:30 00:45| 14:00 9 1| 14:00 01:30( 15:30 9 1| 19:00 01:30| 20:30
10 2| 13:15 01:30| 14:45 10 1] 15:30 01:30( 17:00 10 1| 20:30 01:30| 22:00
11 2| 14:45 01:30| 16:15 11 1| 17:00 01:30( 18:30
12 2| 16:15 00:45| 17:45 12 1| 18:30 01:30| 20:00
13 1| 17:00 00:45| 18:30 13 1| 20:00 01:30( 21:30
14 2| 17:45 00:45| 19:15 14 1] 21:30 01:30( 23:00
15 1| 18:30 00:45 | 20:00 15 1| 23:00 01:30( 00:30
16 2| 19:15 01:30| 20:45
17 2| 20:45 01:30| 22:15
18 2| 22315 01:30| 23:45
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CONSULTORIA E PROJETOS DE ENGENHARIA
A tabela a seguir apresenta os indicadores para o cenario proposto, incluindo o valor da tarifa

apresentada no item seguinte.

Tabela 33: Indicadores da Proposia Urbana Completa

ROTA
CENARIO COMPLETA

VIAGENS/DIA 18
EXTENSAO (Km) 25
VELOCIDADE OPERACAO (Km/h) 20
TEMPO TOTAL 90
VIAGENS/MES 493
KM MENSAL 12325
KM MENSAL IMPRODUTIVA 617

PN KM TOTAL 12942
FROTA OP. 2
FROTA RESERVA 1
TOTAL PASSAGEIROS (PAG + GRAT)/MES 24545
TARIFA R$2,27

Verificou-se que, apesar do aumento do numero médio de viagens por més de 443 para 493, foi
possivel otimizar a operagao através da redugao de quilometragem improdutiva e da redugéo da
quilometragem total. Destaca-se ainda que a proposta tem melhoria do quadro de horarios com
novo headway (frequéncia) de 45 minutos na maior parcela do dia. Isso posto, obteve-se a tarifa
de R$2,27. O item a seguir apresenta o célculo tarifario da proposta da linha urbana completa de
acordo com a planilha do GEIPOT.

11.2.3 Tarifa

Com base na proposta elaborada, apresenta-se em seguinte o valor da tarifa.
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INSTUMOS BASICOS *
Prapo de um litro de combuatival -|3alaric base mensal dz motorista
Prige da um pnsu novo para vaiclo lave f A0 Salano base mensal da cobrader
_|Prege da vm pnau nove pivaiculo pesado  1.056,00 Salino base mensal de fscal'despachanta
_|Preco de vm pneu novo prveiculo axpeciat 125008 | |Bensficic mensal total
Prece de uma racapazam para veiculo lavs 130000 IR 2;30 mensal total da dirstoriz
| Prege de uma racapagem piveiculo pavado .- 1.500.00 - ‘|Daspsss aaval (Frota Total) o sezue resp. avil
Prego de uma recapagem p veiculo sspacial || Despasa anval com sszuro obrigaténe por vaicule
Prego 82 uma cimara-da-ar para veicslo leve | Daspasa anval (Frota Total) com o BVA
|Prego d2 uma cimara-ds-ar pveiculo pesado
Prego da uma cimara-de-ar pvaicslo especial * Valores em ES
|Prage dz um protetor para vaiculo lave
rage d= um protetos paca veiculo pasade g B
|Pe2go d2 um protetor para veiculo sspecial Dados Operacionais ]
Prego pondarado de vm chassi novo pivaiculo leve
|Freco ponderade dz um chasm novo pivaic. pasade
|Prego pondarado é2 um chass nove pvaic. aspacial Retorner |
Brego ponderade d2 uma carroceria nova plvac, leve
_— Prego ponderzdo de vma carroceria nova piveic. pesado
Prago ponderzdo de uma carrocenz nova povaic. sxpecial
Figura 37: Insumos basicos - Proposta Urbana 1
DADOS OPERACIONAIS
Fais  Frota Total Veic. Leve Frota TotalVeic. Pesade  Frota TotalVeic. Especial
(3ned) Chassi Canoceiia Chassi Canoceria Chassi Caroceria
0-1 _ _________ e i E G s 2l "I Frota Reserva (veicules)
L4l ) i e Falal B B " 2230 o+ 1 Paasagewos Transp. Com Dawconto (pass. mai)
2-3 ; el B i e e X D000 |Dewonto (%)
3-4| TP R S R i B CEAT e - TE DPassageires Transp. Sem Dascente (pass més)
4-5 - 12.325.00 . | Quilomstrazem Produtiva (lm més)
T R R RN SRR, 616.25 - - {CQuilomstrazem Improdutiva (lom'més)
6-17 y
=8|, - N . 6471 PMM
B-9 2 2 « . 14768  IPK
9-10
0-1 ) | SRR s
11-12 T . s . Sl
+d= 12 P s d % z
- d : Cosficientes ‘
FrotaLeve
FrotaPesado 3 Retomar |
FrotaEspecial
Frota Total 3
Frota Opeiante 2

Figura 38: Dados Operacionais - Proposta Urbana 1
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CONSULTORIA E PROJETOS DE ENGENHARIA
COEFICIENTES E PERCENTUAIS J
Custo Varidvel Custo Fixo
| (tkm) Coef. consumo combustivel pvaie, leve 8 fanos)  Vida economicamente til vaictle lave
Wkm) Coef conmmo combustivel pireie pasado 10 [anos)  Vida sconomicaments crd veic paiade
{¥km] Coef. consumo combustivel pveic. especial 12 | (anos)  Vida eccnomicaments il vaie 2special

%) Valor randual do vaicslo leve

|“2Imiés] Coef, cons. pagas e acessdrios pvein. lave ; [24]  Valor residual do veicslo pesade

0.0005 [24im&s) Coef. cons. pagas 2 acessorios pivaic. pesado . -10.00 (%) Valor essidual do veiculo especial

0.0000 lxiimés) Cosf. cons. pegas & acensdeios pvaic. aspacial = 121, 0 (4] Taxadejurom

41! [unid,) Nimaro da recaparans para veicelo leve (»)  Encarge social da metorista
2,00 | (unid) Nimero d2 recapagens para vaictlo pasade %)  Encarzc social s cobrador

(Mkm) Coszficients de consumo de ubrificantes

| tunid.) Nimero de recaparem para veicolo sspecial L : (%)  Encargo social de fiscal'despachante
fkm) Vida sl totzl do poes para vaienle leva 0.60 [Hiveic.) Fator de Utilizazio de motorista
[km)  Vida itil totz] do pneu para vaicolo paeado ... 000 [Hiveic,) Fztor de Utilizagic da cobrader
(km) Vida stil total do pmeu para vaicelo sspacial R A (Hivaic)) Fator de Utilizzgio de fiscal daspachants
C0,1350 | [v/Pes Op. Cosficients de passoal ds manutengic
Visualizar Limites J ,.‘,.*.'_9.:!0&9.......-. +Pez.Op. Coaficients da pamsoal administrativo
(7%/PYN) Cosficients da despesas perans
Visualizar Tarifa I “6.00 (A Soma des aligootas sobre 3 receita {Tributes)
A,
Retornar |
Retornar Menu Principal |
Figura 39: Coeficientes e Percentuais - Proposta Urbana 1
RESUMO DO CALCULO FINAL DA TARIFA
R$lv.lmés Atimés R$lkm % Custo # Total “% ciTrib.
Combustival 14440 66,2750 45,5583 ateus do Sul - Uibano
Lubrinicanta: 01520 6,9763 T d80eZ Julha 2018 |
re i T R -
Pacay 2 Acsssonos 00,0263 1,2058 0,8307
Custo Variavel Total 71768 100,00 EE,89 Tarifa
430,79 147236 0,1138 1,56 3,60
450,79 147236 0,138 11.56 3.60 RS
0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00
10004 300043 02318 2357 7.33 22785
S 898,14 2694 43 0,206 e A5G BT
Mig. Inst. 2 Equipamentos 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00 0,00
Almoxanfade 102,00 306,00 0,0236 2,40 0,75 0,70
Daspaias com Dasseal 401203 6024177 08200 63,03 19,61 16,43
Operagio 186535 3930,/ 0,3037 3087 gE0 3.03 —_—
Manurengic 265,33 530,66 0.0410 4.17 130 122 FHPHIEDE
Administrativo 208,37 412,73 00318 3,24 1.01 0.95
- Benafictes 625,00 1250,00 00986 9.52 3.05 287
Remunsragio Disstona 350,00 100,00 0.1458 14.92 454 438 Retornar |
Daspesas Administrativas 78,13 234,38 0.0 1,64 057 0.54
R e e e N et 656 0 650
Seruro Rasp. Civil 4167 125,00 0,0037 0,98 0.31 0,29
Segpuro Obrizatorio 36,46 109,38 0.0085 0.86 0.27 0.25
VA 0.00 0.00 0.0000 0,00 0,00 0,00
Custo Fixo Tatal 5.561,14 213133 01,9538 100,00 311 29,24
Custo Total 3,626 100,00 94,00
Custo Total c'lributos 3.3644 5,00

Figura 40:Tarifa — Proposta Urbana 1

Uma caréncia atual do sistema de transporte coletivo de Sao Mateus do Sul € a falta de
identificacdo dos Pontos de Embarque e Desembarque (PEDs) qu2 provoca, entre outros
problemas como uma maior quantidade de emissdo de poluentes, uma redugdo substancial na

velocidade operacional do transporte.
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Para a proposta em questao, os pontos de embarque e desembarque foram padronizados a uma
distancia minima de 400m entre eles e representados em mapa para maior facilidade de serem

implantados em campo.

A figura seguinte apresenta a localizacdo dos PEDs propostos e sera enviado para a prefeitura

de Sao Mateus do Sul um arquivo de extensao kmz com o georreferenciamento dos pontos.

Figura 41: Pontos de Embarque e Desembarque — Proposta Urbar a

11.3 PROPOSTA LINHA URBANA COMPLETA 2 (SENTIDO HORARIO E /NTI-HORARIO)

11.3.1 Itinerdrio

Outra proposta para o sistema urbano também contempla a substituiciio de duas linhas para a

criagao de uma linha unica, porém com dois itinerarios contrarios sendo intercalados. Por
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exemplo: o primeiro 6nibus do dia saira do centro e se destinara para os bairros, fazendo rota
horaria; ja o segundo 6nibus também saira do centro, porém fara a rota contraria, ou seja,
sentido anti-horario; O terceiro 6nibus possuird o mesmo itinerario do primeiro (em sentido
horario), o quarto o mesmo itinerario do segundo Onibus (sentido anti-horario), e assim por

diante.

Desta forma, a proposta 2 ira manter a mesma frota diaria e o quadro de horarios da Proposta 1
apresentada anteriormente. A Unica mudanca serd em relagdo ao numero de itinerarios na
mesma linha, ou seja, a Proposta 1 apresenta apenas um itinerario no sentido horario, enquanto
a Proposta 2 apresenta dois itinerarios, sendo um no sentido horario e o outro no sentido anti-
horario. Salienta-se ainda, que haverd pequena reducdo no percurso médio mensal entre as

duas propostas em analise.

_—
As Figuras a seguir apresentam os dois itinerarios da segunda proposta de operag&o da linha
urbana unica com atendimento aos bairros Vila Bom Jesus e Vila Palmeirinha passando pelo
centro do municipio.
O ponto de partida das linhas com sentido horério € a R. Ulisses Faria (acima da Rodoviaria)
saindo do centro em diregdo aos bairros, o mesmo apresentado na proposta anterior.

—
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Rede Séo Mateus do Sul
Rede Vidria Sho Mateus do Sul
B Raio 400 metros
= Pyoposta | inha tibana
a A B 1.2

Kilometers

Figura 42: Tragado da rota horaria da Proposta Urbana 2

A Tabela a seguir apresenta o itinerario (sentido horario) proposto com a descri¢ao das vias.

Tabela 34: Itinerario proposto para Linha Urbana — Sentido Horario

R. Ulisses Farias

R. Bardo do Rio Branco
R. David de Paula e Silva
Rod. Pedro Merhy Seleme
R. David Felipe de Morais
R. Moisés dos Santos Lima
R. Hezir Leal Hultman
R. Evaldo Fischer da Silva
R. Teodoro Rutkeviski
R. Jodo Crevelin Sobrinho
PR-151 (R. Alvi Sérgio Licheski)
Rod. Do Xisto

LNV |W|IN] =

=
o

[
=

juy
(]
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13 . Paulino Vaz da Silva
14 R. Ten. Max Wolf Filho
15 R. Luis Damaso Santos Lima
16 R. Manoel Eufrasio Corréa
17 R. Dona Estefdnia
18 R. Ten. Max Wolf Filho
19 R. Altino Pereira de Lima
20 Av. Ozy Mendonga de Lima
21 R. Francisco Geraldo Portes
22 R. Bardo do Rio Branco )
23 R. Ulisses Farias
24 Rod. Do Xisto

= 25 R. Valter Tetui das Neves
26 R. Jodo Toporowcz
27 R. José C. Ferreira
28 Rod. Do Xisto
29 R. Medianeira
30 R. Sdo Cristovao
31 Av. lguacu
32 R. Do Progresso
33 R. Da Amizade
34 R. Sdo Mateus
35 Av. lguagu
36 R. Antdnio Bizineli
37 R. Nei Amintas Barros Braga
38 R. Rodolfo Wolf
39 Rod. Do Xisto
40 R. Ulisses Farias

aom,

O ponto de partida das linhas com sentido Anti-horario também ocorrera na R. Ulisses Faria
(acima da Rodoviaria) saindo do centro em diregdo aos bairros, porem em direcao contraria,

conforme ilustra a figura a seguir:
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Rede Sao Mateus do Sul |
Hedn Viana Son Matous do Sl |
258 Hado 400 metius?
— Propoatn 1 Sent Anti Horirko

U A )| 1.2
e
Kilometers

Figura 43: Tragado da rota anti-horaria da Proposta Urbana 2

A Tabela a seguir apresenta o itinerario (sentido Anti-horario) proposto com a descricdo das vias.

Tabela 35: ltinerério proposto para Linha Urbana— Sentido Anti-Horario

o =T T

R. Ulisses Farias

1

2 Rod. Do Xisto

3 R. Rodolfo Wolf

4 R. Olivio Wolf do Amaral
5 R. Rodolfo Von Linsingen
6 R. Nei Amintas Barros Braga
7 R. AntOnio Bizineli

8 Av. lguagu

9 R. Sdo Mateus
10 R. Da Amizade

11 R. Do Progresso
12 Av. lguagu

13 R. Sdo Cristovdo
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14 R. Medianeira

15 Rod. Do Xisto

16 R. José C. Ferreira

17 R. Ulisses /R. Jodo Toporowcz

18 R. Valter Tetui das Neves

19 Rod. Do Xisto

20 R. Ulisses Farias

21 R. Bardo do Rio Branco

22 R. Francisco Geraldo Portes

23 Av. Ozy Mendonga de Lima

24 R. Jodo Betega

25 R. Ten. Max Wolf Filho
- 26 R. Doné Estefania

27 R. Manoel Eufrasio Corréa

28 R. Luis Damaso Santos Lima

29 R. Dr. Paulo Fortes

30 R. Paulino Vaz da Silva

31 Rod. Do Xisto

32 PR-151 (Rod. Parigot de Souza)

33 R. Jodo Crevelin Sobrinho

34 R. Teodoro Rutkeviski

35 R. Evaldo Fischer da Silva

36 R. Hezir Leal Hultman

37 R. Moisés dos Santos Lima

38 R. David Felipe de Morais

39 Rod. Pedro Merhy Seleme

40 R. David de Paula e Silva
& 41 R. Bardo do Rio Branco

42 R. Ulisses Farias

11.3‘2 Qij._a.dru de Hordrios

Propde-se, 0 mesmo quadro de horarios apresentado na Proposta 1 (Pag. 62), considerando
atendimento de 45 em 45 minutos nas horas de pico no intervalo de 6h30 as 12h30 e com
frequéncia de 90 minutos nos demais intervalos de 13h15 as 14h45 e de 19h15 as 22h15. A
Tabela a seguir apresenta o resumo do quadro de horarios para a proposta nos dias uteis,
sabado e domingos e feriados. A fim de facilitar o entendimento, & descrito o sentido do itinerario

em cada viagem.
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Tabela 36: Quadro de Horarios Proposta Linha Urbana

Dia atil Sabado Domingo/Feriados
Viagem | Onibus | Itinerdrio | Partida | Frequéncia | |Viagem | Onibus | Itinerério | Partida | Frequéncia| |Viagem |Onibus| Itinerdrio |Partida|Frequéncia
1 1 Horario | 06:30 00:45 1 2 Horario | 07:15 00:45 1 1 Horario 07:00 01:30
Anti- Anti- 2 1 | Anti-Horério| 08:30 | 01:30
2 Pl .. 07:15 00:45 5 3
Horario £ L] ey | 909 | O0MD 3 1 Hordrio | 10:00 | 01:30
3 1 | Horario | 08:00 | 00:45 3 2 Horario | 08:45 | 00:45 4 1 |Anti-Horério| 11:30 | 01:30
Anti- Anti- 5 1 Horario | 13:00 [ 01:30
4 2 i 08:45 00:45 . 00:45 .
Horario 4 t Heraria | 90 6 1 |Anti-Horério| 14:30 | 01:30
5 1 Horario | 09:30 00:45 5 2 Horario | 10:15 00:45 7 1 Hordrio | 16:00 | 01:30
Anti- Anti- 8 1 |Anti-Horério| 17:30 01:30
6 2 i s 10:15 00:45 :00 00:45 2 :
HORED i ' | Horario | ** 9 1 Horario | 19:00 | 01:30
7 1 | Horario | 11:00 | 00:45 7 2 Hordrio | 11:45 | 00:45 10 1 | Anti-Horario| 20:30 | 01:30
Anti- . . Anti-
8 2 | papang | R | 0045 8 1| oreno | 12:30 | 01:30
£ 1 Horario | 12:30 00:45 9 1 Hordrio | 14:00 01:30
Anti- : i Anti-
10 2 | borsrio | 1312 | 01:30 10 1| horsrio | 15:30 | 01:30
11 2 Horario | 14:45 01:30 11 1 Horario | 17:00 01:30
Anti- : ’ Anti-
12 2 Hoiktia 16:15 00:45 12 1 i g 18:30 01:30
13 1 | Hordrio | 17:00 | 00:45 13 1 Hordrio | 20:00 | 01:30
Anti- ! ; Anti-
14 2 Horko | 17648 00:45 14 1 Atk | 2130 01:30
15 1 | Horario | 18:30 | 00:45 15 1 | Horério | 23:00 | 01:30
16 2 Anti- 1 19.5 | 01:30
Horario
17 2 Horario | 20:45 01:30
18 2 Anti- | 55 | 01:30
Horario

e



R

ool P T R R I S
ONSULTORIA E PROJETOS DE ENGENHARIA

Como dito anteriormente, o numero da frota sera o mesmo tanto na Proposta 1 como na
Proposta 2. Sendo assim, serdo necessarios 2 veiculos ao longo do dia util com tempo de
deslocamento de 90 min. (ida e volta) para cada viagem completa. Destaca-se ainda que no dia
util sera recolhido 1 veiculo de 14h as 17h e a partir de 20h o mesmo veiculo volta para a
garagem. Durante os sdbados a frequéncia sera de 45 minutos entre 07h15 e 11h45 e
frequéncia de 90 minutos entre 12h30 as 23 horas, sendo que 1 veiculo sera recolhido a partir de
13h15. Ja aos domingos a operacao ocorrera com apenas 1 veiculo, sendo que a frequéncia
sera de 90 em 90 minutos.

A tabela a seguir apresenta os indicadores para o cenario da Proposta 2, incluindo o valor da
tarifa apresentada no item seguinte.

A—_— Tabela 37: Indicadores da Proposta Urbana Completa
. ROTA
CENARIO COMPLETA

VIAGENS/DIA 18
EXTENSAO (Km) 24
VELOCIDADE OPERAGAQ (Km/h) 20
TEMPO TOTAL 90
VIAGENS/MES 493
KM MENSAL 12008
KM MENSAL IMPRODUTIVA 601
KM TOTAL 12609
FROTA OP. 2
FROTA RESERVA 1
TOTAL PASSAGEIROS (PAG + GRAT)/MES 24545
TARIFA R$2,24

Verificou-se que, o numero médio de viagens se manteve o mesmo da Proposta 1, e a
quilometragem total teve uma ligeira redugéo de 1,3%, e assim obteve-se uma tarifa de R$2,24.
O item a seguir apresenta o calculo tarifario da proposta da linha urbana completa de acordo
com a planilha do GEIPOT.

11.3.3 Tarifa

Com base na proposta elaborada, apresenta-se em seguinte o valor da tarifa.
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INSUMOS BASICOS *

Prapo da um hitro da combustivel

| Prego 4z um pnev nove piveicele pasado

| Prego de uma recapagzem piveiculo especial

Prego de um pries nove parz veieclo lave

B

|Saliric bass mansal e motorista
‘| 5aline base mensal da cobrador

Salino basz mensal 62 fiscal'dsspachants

Prago da um pres nove povaicule swpecial

Beneficio memal otal

Prego de uma recapagem para vateslo lava

Femuneragic mensal total da dirstonia

Prego da uma recapazem p vaicule pesade

Prego &2 uma cimara-de-ar para vaicslo lavs

150000

Dasrpasa anual (Frata Total) eserere resp 2l

1 Despasa amual com seguro obnizatons por vaiculo
o g =

0.00 .

|Despesa ansal (Frota Total) com o BVA

|Prego d2 vma cimara-de-ar poveicsle pasade

- | Prage d2 vma camarz-de-ar pveicole 2special

Prago da vm protator parz veieuls leve

Prapo d2 um protetor para vatesle pesade

Prago 42 om protetor para veicslo sspecial

Prego ponderado de um chasi novo pivaicslo leve
Drago ponderado de um chani novo p'vaiz. pesado
rago pondarado de um chasy nove pivaie sspeeial

* Valores em 1.5

Dados Operacionais ‘i

Retomar 1

0.00 Prago ponderado de tma carrocenia nova pivae. lavz
142.000,00  |Pre¢o pondsrado d= uma carrocernia nova p vaic. pasado
0,00 Prago ponderado da uma carroceriz nova pvaic. especial
Figura 44: Insumos basicos - Proposta Urbana 2 (Sentido Hordrio e Anti -orério)
[ DADOS OPERACTIONATS
Fans  Frota Total Veic Leve Frota Total Veic: Pesado  Frota Total Veic, Especial

(res}  Chassi Canoceria Chassi Canocena Chassi Carrocetia
L El B oty _ ! ! 1 Frota Raserva (vaiculos)
juz [ R . 223 Passazeiros Transp. Com Desconto (pam. méy)
2-3 50.00 Desconto (%s)
3-4 v : Lt S 18.997 Dassaszsiros Transp 8em Desconto {pass mis)
] IS R I | XAt o e ol E b s Dl o Ll 45 12.008.00  |Quilemetragem Produtiva (kmmas)
5-6 600,40 Quilemetrazem Improdutiva am mas)
6-7
7-8 6.304 PMA
5-9 5 AR AR, 15155 P
S ™ 10 TONTHE (SRR [ TeTe
o-1
n-12 ‘ L RO
+de 12 1 i Coeficientes i
Frotaleve
FrotaPesado 3 - Retornar [
FrotaEspecial
Frota Total 3
Frota Operante Z

Figura 45: Dados Operacionais - Proposta Urbana 2 (Sentido Horario e Anti Horario)
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| COEFICIENTES E PERCENTUAIS
Custo Varidvel Custo Fixo
| Mkm) Coef conmumo combustival pirale leve o ool {anos) Vida sconomicamente Bl vaiculo lave
| Mkm) Coef consume combustivel piveic. pasado \ 10 lanos) Vida sconomicamente uitl vaie. pesade
| Wkm) Cost e bustivel piveic. espectal oo X2 lanos)  Vida economicamenta nnl vais, aspacial
| (Wkm) Cosficiznts de consumo 8= hubrificantss L2000 (%] Valor cesidval do veteulo lave
0.0000  ii2imés) Cosf cons. pegas 2 acassdrios pvesc. lave 25,00 (#4)  Valor residual do vaiculo pasade
__JI#imes) Cosf. cons. pegas = acesadrios p'vaic. pesade 10.00 . - (4] Valor rasidual do veiculo aspacial
0.0000 |I“2iméz) Cosf. cons. pagas & acensdrion p'vaic. aspacial 120« s . (4] Taxa éa juros
lurid ) Nemaro de recaparens paca vaiculo lava 48,18 - %)  Encarzo social ds motosista
| lunid ) Nemaso de recapagens pasa veicslo pesado 000 - %)  Encarge social de cobrador
[urid) Nimsre da racapagens paca vaiculo sspecial 48,18 . .| (%)  Encarzesocial da fiseal despachants
(km) Vida ved toral do pnav para veiculo leve 0,60 " I|Hiveic.) Fator de Utilizagio de motonsta
fkm] Vida itil total do pnev para veiculo pasado 0.00. . | [Hiveic.) Fater d= Utilizagdc da cobrador
(k) Vida éeil total do pnes para veicelo especial 0,15 [Hiveic.) Fator dx Urilizagdo da fiscal daapachants
D,1350 . .- [4/Pes Op. Cozficiente dz pemoal de manutangic
Visualizar Limites 1 D.1050 [/Pes.Op. Cosficients d2 passcal administrative
~ 00025 | (#IPUN) Cosficients da despesas zerais
Visualizar Tarifa l 6.00 (%)  Boma das aliquotas sobre 2 recedta { Tributes)
A
Retornar I
Retornar Menu Principal ]
Figura 46: Coeficientes e Percentuais - Proposta Urbana 2 (Sentido Horéario e Anti Horario)
RESUMO DO CALCULO FINAL DA TARIFA
R#lv.imes R¥imeés R$tkm % Custa # Total % ciTnb.
1,4440 66,2539 45,2712 425605 S50 Mateus do Sul - Utbano
01520 B,3741 47680 1| Julho 2018 |
Prgas s Acesonios 0,0270 1,2373 0,5455 0,7948
Custo Variavel Total Z,1735 100,00 68,34 £4,24 Tarifa
490,73 1472,36 0183 11,56 3,44
450,79 147236 01168 11,56 3.dd RS
0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00
Ramunerz;io 1.000,19 2.00043 0,2380 23,57 7.0m 23387
Vaicufos 898,14 2594.43 0.7137 2116 STy AR 1}
Mzg Inst. = Equpamantos 0,00 0.00 0.0000 0.00 0,00 0,00
Almoxarifado 102,00 306,00 0,0243 .40 0,76 0.72
Despasas com Passoal 4.mz,03 8.024,17 06364 63,03 13,36 18,76
e e el 5% 55 o
Aanstengio 265,33 530.66 0,0421 4,17 132 124 Imprimir
A— Admunistrative 206,37 412,73 0,0327 3,24 103 0,96
Benaficics 625,00 1.250,00 0,087 382 an s V.4 !
Remunaragio Diretoria 950,00 1500.00 0.1507 14.52 4.73 4.44 Retornar |
Daspasas Administrativas 78,13 234,38 0,086 1,84 0,58 0,55
T Geran : 0,00 0,00 00,0000 R i) ooo T o0
Sepuro Rasp. Civil 4167 125,00 0,0033 0,38 0.3 0,29
Seguro Obrigatoric 36,46 109,28 0,0087 086 027 0,26
VA 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00 0,00
Custo Fixo Total 556114 1273133 1,0038 00,00 3166 25,76
Custo Total 31832 00,00 34,00
Custo Total ¢ Tributos 3,3928 5,00

Figura 47:Tarifa — Proposta Urbana 2 (Sentido Horario e Anti Horario)

11_3_4 Pontos de Embarque e Desembarque (PEDs)

Assim como realizado para a Proposta 1, para esta em questdo, os pontos de embarque e
desembarque foram padronizados a uma distancia minima de 400m entre eles e representados

em mapa para maior facilidade de serem implantados em campo.
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A figura seguinte apresenta a localizagédo dos PEDs propostos e sera enviado para a prefeitura
de Sao Mateus do Sul um arquivo de extensdo kmz com o georreferenciamento dos pontos.

Figura 48: Pontas de Embarque e Desembarque — Itinerdrio com sentido A ti-Horario

Os PEDs praticamente continuam os mesmos, porém devido ao sentido unico de algumas ruas,
foi necessario alterar o itinerario no sentido anti-horario, e com isso, cansequentemente alguns

PEDs foram alterados, e outros eliminados.

11.4 ANALISE COMPARATI

A Tabela a seguir apresenta a comparagdo entre a configuracéo atual e as duas propostas

analisadas no presente estudo.
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Tabela 38: Analise Comparativa dos Cenarios Atual x Propostos

Intervalo
Veloc. Km Intervalo
Viagem /|Extensio Tempo|Viagem / . |Kkm Més Frota | Frota|PPass. /| (min) Tarifa+
P . . M nsal F: Tarif;
tapests) | RpsumdGee) pattl | (km) | 07" | towl | mas |“"™E|improd.| ™™ |oper.| Res. | mas |7hasaon| OB [T gy
(Km/h) Total picoy | P

Atual |Bom Jesus

| Atual |Palmeirinha

Atual |Soma 2 Linhas Urbanas
Linha Urbana Completa
{Sentide Hordrio)

Linha Urbana Completa
P2 (Sentide Hordrio e Anti-
hordrio)

13,2 17 48 466 6551 328 6879 1 1
13,8 18 46 420 5838 292 6130 i 1

P1 "5':525 12355 | 617 | 142 | 2 | 1

Observa-se que as configuragdes propostas 1 e 2 com a linha urbana operando nos 2 bairros em
linha Gnica propicia redugdo na extenso do itinerario, menos tempo de: viagem, maior oferta de
viagens por més e menor intervalo de frequéncia de viagem nas horas pico. Destaca-se ainda

Py gue a tarifa calculada nas 2 propostas foi menor que o valor cobrado atualmente.

Na tabela de comparacédo de cenarios, considerou-se a tarifa obtida em cada cenario acrescida
de 10%, com o intuito de corrigir eventuais discrepancias de varidveis de calculo tarifario
adotadas pelo municipio. Foram utilizados coeficientes médios da planilha GEIPOT. Vale
ressaltar ainda que a planilha de calculo da ANTP foi testada, porém nédo e apresentada neste
estudo, visto que especialistas ainda discutem o uso da mesma, uma vez que a nova

metodologia de célculo da ANTP aumenta o valor da tarifa de transporte coletivo.

Observa-se que a Proposta 2 possui uma tarifa menor, devido a quilometragem (extensao)/més
ser menor do que o apresentado na Proposta 1. Entretanto o tempo de frequéncia entre dois
onibus com horarios consecutivos ndo sera o mesmo em todos os PEDs, tendo em vista que o
primeiro PED que o 6énibus passar com o itinerario no sentido horario sera o ultimo que o onibus
com o itinerario no sentido anti-horario passara. Sendo assim, algyuns PEDs poderao ter
intervalos de frequéncia entre dois 6nibus muito grande, podendo chegar a aproximadamente 90
minutos, o que representaria uma oferta pior que a frequéncia de 60 minutos da linha urbana
atual.

Com isso, a Proposta 2 torna-se inviavel. Para otimizar esta proposta, daveria utilizar um numero
maior de frota, o que acarretaria no aumento da tarifa, e consequentemente a tornaria inviavel.
Entao, a Proposta 1, apesar de apresentar uma tarifa ligeiramente maior, € considerada a melhor

opgao.
11.5 PROPOSTA LINHARURAL

Na avaliagdo tarifaria do cenario atual do sistema rural obteve-se uma discrepancia significativa

entre o valor da tarifa praticada e a calculada pela consultora.
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O subsidio ao transporte coletivo pode ser definido como uma alternativa, para que se tenha um

sistema adequado as condi¢gdes econémicas da populagdo. Em outras palavras, € uma parcela
de contribuicdo monetaria da esfera publica, para que a tarifa a ser paga pelo usuario seja
atrativa.

O subsidio se faz necessario, uma vez que quando o prego da passagem se torna elevada, a
demanda de passageiros cai. Desse modo, o transporte se torna nviavel, pois passara a

transportar cada vez menos usuarios, tornando a tarifa ainda mais cara.

Pelo fato do sistema de transporte coletivo ser um direito social assegurado pela Constituicao
Federal, o subsidio se faz necessario também quando a demanda de uma determinada
localidade & baixa mas o transporte precisa ser ofertado para aquela populagéo.

O transporte coletivo rural de Sdo Mateus do Sul-PR é um sistema que, conforme apresentado
na analise tarifaria, possui um valor de tarifa invidvel para o usuario devido a baixa demanda e

alta quilometragem percorrida.

Para manutenc@o do sistema rural, pode ser adotado o subsidio mensal por meio da formula
apresentada em seguinte.

Subsidio Mensal = (Tarifa Calculada — Tarifa do Uusario) X Passageiros Transportados no Més
Tarifa Calculada = Calculada com base na planilha de calculo tarifario
Tarifa do Usuario = E a tarifa que sera paga pelo usuario com base na gvaliagdo socioecondmica;

Uma outra forma de subsidio mensal, pode ser feita também pela reaplicagédo do imposto
arrecadado do sistema de transporte.

Sendo utilizada a parcela do recolhimento do imposto, o subsidio mensal dar-se-a pela formula

apresentada em seguinte.
Subsidio Mensalysrna ge imposea = (Tarifa Caleulada — Tarifa do Uusério) x Passageiros Transportados no Més — Imposto Recalhido

A titulo de exemplificagéo adotou-se o seguinte cenario do transporte rural:

e Passageiros més = 2.041
e« Tarifa Calculada = R$ 11,90
s Tarifa do usuario = R$ 5,90
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Subsidio Mensal = (11,90 — 5,90) x 2.041 = R$ 12.246

Caso o municipio trabalho com reaplicagdo do imposto recolhido, o valor do subsidio mensal

torna-se ainda menor.
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ESTOES GER

Neste capitulo sdo apresentadas recomendacdes gerais para melhoria do sistema de transporte

coletivo que vao além das alteracdes de itinerario e quadro de horarios.

Entre as sugestdes apresentadas estao a bilhetagem eletrénica e a fiscalizagao do servico de

transporte.

Sugere-se a implantacdo de bilhetagem eletronica com o intuito de minimizar filas em virtude do
pagamento em dinheiro € maior facilidade para monitoramento e fiscalizagdo da empresa

operadora do transporte publico pela prefeitura.

E de fundamental importancia também, qualificar o municipio de Sdo Mateus do Sul,
fortalecendo o setor publico e valorizando as fungdes de planejamento, articulagéo e controle,
mediante o aperfeicoamento administrativo, a constru¢do de uma gestéo de corresponsabilidade
com apoio dos segmentos da sociedade e a participacdo da populagdo nos processos de
decisao e planejamento do desenvolvimento territorial.

Para tanto, é essencial:

. Fiscalizar de forma mais eficiente os servigos de transporte, no tocante ao cumprimento
dos trajetos, na fiscalizagdo da demanda transportada e do cumprimento da concessao de

gratuidades;
. Aperfeicoar a fiscalizagao do transito e o instrumental da unidade gestora da mobilidade;

No topico seguinte séo apresentadas detalhes sobre a bilhetagem eletronica.

13.1 IMPLANTACAO DE BILHETAGEM ELETRONI
Para que haja uma boa prestagdo de servigos, uma empresa deve investir continuamente em
agilidade e qualidade; a prestagao de servico associado ao transporte publico ndo deve fugir a
regra. Nota-se que o numero de passageiros que utilizam o transporte publico cresce a cada dia
e, para que o atendimento seja eficaz, deve-se atentar para a demanda no embarque dos

usuarios.

O Sistema de Bilhetagem Eletrénica (SBE) € apresentado como um auxiliador/ facilitador tanto
ao passageiro (agilidade no embargue e compra das passagens), quanto a empresa responsavel
pela prestagdo dos servigos (controle de horarios, quantidade de passageiros e gratuidade de
cada viagem).
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Entre tantos beneficios relevantes destacam-se:

i Modernizar a forma de arrecadagao das tarifas pela adogao de sistema de arrecadagao

automatica inteligente, minimizando a evaséo de receitas;

. Proporcionar maior seguranca, pela venda antecipada dos cartdes, com a consequente

reducao de valores monetarios embarcados;

. Possibilitar o controle de todos os passageiros do sistema de transporte coletivo por

énibus sejam eles pagantes ou nao;

. Modernizar o controle operacional e comercial do sistema, propiciando maior poder de
intervengao no sistema de transpaorte (conhecimento em curto espaco de tempo dos problemas

gerados pelo servico);
. Permitir a afericdo do cumprimento das determinacoes de operagao do servico;

v Controlar a operacao dos veiculos do transporte coletivo a partir do registro de todos os
eventos ocorridos nesses veiculos, por operadores, por viagem realizada, por linha, por onibus

ou veiculo;
. Gerar indicadores do transporte coletivo publico para os gestores do sistema;

. Possibilitar flexibilidade da estrutura tarifaria, permitindo adogao de tarifas diferenciadas, a
implementacgao de politicas tarifarias inovadoras, e diminuir custos de transporte e seguranc¢a

existentes na arrecadacdo;
’ Agilidade e ganho de tempo operacional nos embarques.

Para implantacdo do sistema, faz-se necessario determinar os novos processos e agentes
envolvidos na operacionalizagdo. A empresa operadora do sistema de transporte coletivo
promovera a contratagdo da empresa, em regime de aluguel ou venda, para prestacdo de
servicos de fornecimento, instalacdo e manutencdo de equipamentos e de desenvolvimento de
métodos operacionais e de software necessarios a adequada operagdo do sistema de
bilhetagem eletrénica, essa empresa contratada sera a fornecedora de tecnologia.

O Orgao Gestor sera responsavel por abrigar o sistema central de armazenamento e
processamento de dados e se encarregara, diretamente ou através de terceiros, da geracgao,
distribuicao e comercializagao dos cartées e créditos eletrénicos necessarios a operagao e ao
uso do sistema de bilhetagem eletrénica. A distribuicdo dos cartées e a comercializagao dos

créditos eletrénicos se dardo através de uma rede de credenciados e de postos de venda,
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adaptados ao atendimento de cada tipo de cliente. O sistema central de armazenamento e
processamento de dados recebera e processara todas as informacoes relativas a venda e ao uso

dos créditos eletronicos, além daquelas referentes a operacao da frota de veiculos.

O tipo de automatizacdo a ser adotado devera contemplar a utilizacédo de equipamentos
eletrénicos de Ultima geragéo aplicaveis ao transporte coletivo. Sera necessario um outro estudo
para analise das diferentes tecnologias disponiveis no mercado, indicando a melhor solucao para
0 municipio.

O sistema de bilhetagem eletronica a ser utilizado devera ser definido pelo operador do sistema
de transporte através de requisitos indicados pelo 6rgéo gerenciador municipal do sistema,

atendendo a um Decreto Municipal que regulamente o sistema de bilhetagem eletronica.

Apos o orgao gestor definir qual proposta serd implantada no municipio e apds a definicao do
sistema de bilhetagem eletronica por parte do operador, esse estudo tambem devera contemplar
o calculo do valor da passagem com a inclusé@o do sistema de bilhetagem eletrénica. Ressalta-se
ainda que para o sistema de Sdo Mateus do Sul que ndao opera com operador de bordo
(trocador) a bilhetagem otimiza o processo de embarque dispensando o motorista da funcédo de

cobrar a passagem.

Com a utilizagdo do SBE havera maior dominio das informacdes essenciais do transporte publico
por parte do prestador de servigo, podendo oferecer ao usuario um atendimento com maior
agilidade e qualidade atraindo cada vez mais passageiros.
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Diante do estudo realizado, foi possivel diagnosticar e propor melhorias para o sistema de

transporte coletivo do municipio.

Resume-se em seguinte os principais pontos observados.

O sistema atual difere, em termos de itinerarios e oferta de viagens diarias do projeto
basico licitado em 2.012;

Conforme legislagao do municipio Lei Municipal n.° 1.792/08 a tarifa do domingo deve ser
feita por 50% do valor dos outros dias e tal lei ndo é seguida na pratica;

O atual sistema de transporte coletivo é dividido em sistema urbzno e rural;

Em relacdo as analises tarifarias do sistema urbano, foi identificado que, com base nos
insumos cotados, a tarifa urbana esta R$ 0,52 mais cara que o calculado;

Nas analises tarifarias do sistema rural foi identificado que o valor da tarifa praticada e

menor do que a calculada que foi de R$ 11,06.

Quanto as propostas realizadas, no que diz respeito as linhas urbanas foi unificada as duas

linhas promovendo assim uma melhor oferta do sistema.

Quanto ao transporte rural, devido a baixa demanda de passageiros, para que o sistema possa

operar € necessario que se tenha subsidio por parte da Prefeitura devido ao alto valor da tarifa

calculado.

Ainda assim, como proposta de adequacdo propoe-se os itinerarios licitados de 2012 tendo-se

com estimativa do volume de passageiros os IPKs das linhas atuais além da exclusdo da viagem

de sabado, que representa um baixo volume de passageiros.
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